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Vayladvirasto pyytaa lausuntoja luonnoksesta valtion vaylaverkon
investointiohjelmaksi vuosille 2022-2029. Lausunnot pyydetdan
toimittamaan viimeistaan 15.9.2021.

Vayladvirasto laatii vuosittain valtion vaylaverkon 8-vuotisen
investointiohjelman osana valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman, Liikenne 12 -suunnitelman, toimeenpanoa. Vuosien
2022-2029 investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva
ehdotus rata-, maantie- ja vesivdyldhankkeiden toteuttamisesta ja
niiden vaikutuksista.

Investointiohjelmaa hyddynnetddan mm. talousarvioesityksen
valmistelussa. Investointiohjelma sisaltda isoja kehittamishankkeita,
isoja peruskorjaushankkeita ja hankekokonaisuuksia sekd pienempia
parantamishankkeita. Jo paatetyt kehittamishankkeet seka osa
perusvaylanpidon toimenpiteista eivat sisally investointiohjelmaan.

Lausuntokierroksella saatu palaute kaydaan lapi ja huomioidaan
vaikuttavuuden nakokulmasta valtion vaylaverkon investointiohjelman
viimeistelyssa seka seuraavan investointiohjelman valmistelussa.

Vaylavirasto on pyytanyt antamaan palautetta valmisteluperiaatteiden
kuvaamisesta, tavoitteisiin vastaamisesta, vaikutusten perusteluista seka
suunnitelman vastaamisesta talousraamiin. Lisaksi investointiohjelman
laatimisprosessista ja siihen liittyvasta tiedonsaannista toivotaan
palautetta. Myos muuta palautetta voi esittaa.

Valmistelija Asian ovat valmistelleet suunnittelupaallikké Jaana Martikainen, puh. 044
371 9467 ja edunvalvontajohtaja Mari Kuparinen p. 044 371 9450.

Esittelija Maakuntajohtaja Niina Pautola-Mol

Paatdsehdotus Maakuntahallitus paattaa antaa valtion vdylaverkon investointiohjelman
luonnoksesta seuraavan sisaltdisen lausunnon:

1. Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmarrettavasti sen
valmisteluperiaatteet?

Luonnoksessa on kuvattu padasiassa hyvin investointiohjelman
valmisteluperiaatteet ja investointiohjelman kytkeytyminen
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan (Liikenne 12).
Ohjelman vuosittaisen paivittdmisen prosessin voisi kuitenkin kuvata
esitettya konkreettisemmin: miten valmistelu vuosittain etenee ja minka



verran uusia hankkeita investointiohjelmaan on mahdollista nousta.

Investointiohjelmaan sisallytetyt hankkeet on perusteltu kattavasti, mutta
ohjelmasta pois jadaneiden hankkeiden karsiminen on perusteltu varsin
kevyesti. Varsinkin hankearvioinnilla kannattaviksi osoitettujen hankkeiden
karsiminen tulee perustella yhta hyvin kuin hankkeiden sisallyttdminen
ohjelmaan on perusteltu, jotta hankekokonaisuuden vaikuttavuutta on
mahdollista arvioida. Esimerkiksi valtatien 12 Lahti—Kouvola parantamisen
1. vaihe Uudenkylan ja Tillolan valilla on tarkasteltujen hankkeiden
joukossa, mutta jatetty rahoituksen ulkopuolelle. Perusteluissa kuitenkin
nimenomaan todetaan, ettd hanke pitaisi toteuttaa, koska kyseessa on
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittdava poikittaisyhteys, joka
kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan I. Lisdksi todetaan, etta valtatie 12
on Lahden ja Kouvolan valilla laatutasoltaan vaihteleva, poikkeuksellisen
kapea ja sujuvuudeltaan, geometrialtaan seka liikenneturvallisuudeltaan
huono. Ohittamismahdollisuudet ovat vahaiset ja vilkas raskas liikenne
aiheuttaa liikenteen jonoutumista. Tielld on Liikenne- ja viestintdvirasto
Traficomin laatiman strategisen tilannekuvan mukaisia vakavia puutteita
palvelutasossa. Tiehanke vastaa taysin Liikenne 12:n linjauksiin.
Tiehankkeella kehitetdan elinkeinoelaman ja tyossakaynnin kannalta
merkittavia yhteyksia maakuntakeskusten valilla. Tavaraliikenteessa
parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja tieliikenteen turvallisuutta. Hanke
on myos taloudellisesti kannattava. Perusteluissa tuodaan esiin useita
seikkoja hankkeen toteuttamisen puolesta, mutta ei lainkaan perustella
sita, miksi hanke on jatetty rahoituksen ulkopuolelle.

2. Investointiohjelman laatimista ovat ohjanneet Liikenne 12 -
suunnitelman lahtokohdat, tavoitteet, strategiset linjaukset ja
toimenpiteet. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena
onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin? Ovatko
investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet koskevat saavutettavuutta,
kestavyytta ja tehokkuutta. Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja niilla pyritdan
hillitsemaan ilmastonmuutosta. Investointiohjelman luonnoksessa on
esitetty kattavasti kunkin valitun hankkeen vaikutukset tavoitteisiin
ndahden. Myds ohjelmaan sisallytetyille hankkeille esitetyt perustelut ovat
tasapuolisia ja esitetty selkedsti. Kuten edelld kohdassa 1 on mainittu myos
ohjelmaluonnoksen liitteessa 2 esitettyjen muiden tarkasteltujen
hankkeiden ulkopuolelle jattaminen tulisi perustella vaikutusten kautta.

Tasapuolisuuden ndakokulma ei investointiohjelman luonnoksessa toteudu
MAL-kaupunkiseutujen valilla. Luonnoksessa todetaan, ettd neljan
suurimman MAL-kaupunkiseudun ja valtion vilisissa sopimuksissa voidaan
sopia my0s valtakunnallisesti merkittavista yhteisesti rahoitetuista
kehittamisinvestoinneista valtion vaylaverkolla. Tata jakoa kahteen MAL-
seutujen luokkaan ei perustella. Paijat-Hame pitaa tarkeana, etta MAL-
kaupunkiseutuja kohdellaan yhdenvertaisesti. Liikenne 12 -suunnitelmassa
on tunnistettu, ettd erityisesti kaupunkiseuduilla on mahdollista kehittaa
kestavia liikkkumismuotoja kustannustehokkaasti. Taman vuoksi MAL-



sopimusten rooli paikallisesti ja valtakunnallisesti keskeisten hankkeiden
tunnistamisessa ja edistamisessa on merkittava ja yhdenvertainen kohtelu
MAL-kaupunkiseutujen kesken tarkeaa.

MAL-kaupunkiseuduilla sovellettavaa yhteisrahoitusmallia ei ole
investointiohjelmassa maaritelty tarkemmin, vaan on todettu, etta
yhteisrahoituksella toteutettavien hankkeiden kustannusosuudet
madritelldan MAL-sopimuksissa. Olisi kuitenkin tarpeellista maaritella
yhdessa MAL-kaupunkiseutujen ja valtion kesken yhteisrahoituksen
periaatteet ja kdyda aiheesta aitoa keskustelua. SOTE-uudistuksen myo6ta
kuntien veroprosentteja leikataan merkittavasti, joten kuntien kyky
osallistua investointien rahoitukseen heikkenee dramaattisesti. Valtion
tulee huolehtia kansallisen vaylaverkon investoinneista.

3. Onko mielestanne ohjelmaa mahdollista muuttaa Liikenne 12 —
suunnitelman talousraamin puitteissa siten, etta valtakunnallisen
liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteet toteutuisivat paremmin ja
kokonaisvaikutusten arvioinnin mukaan tulos olisi parempi? Miten
muuttaisitte ohjelmaa ja miten perustelette paremmat vaikutukset?

Lilkkenne 12 -suunnitelma antaa evaita pitkdjanteiseen suunnitteluun,
mutta rahoitusraami ei tulevaisuudessakaan kata kaikkia vaylaverkon
tarpeita. Sen vuoksi hankkeiden priorisointi ja vaikutusten kuvaaminen on
olennaista. Luonnoksessa on tunnistettu osa Pdijat-Hdmeen
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa esitetyista tarpeista valtion
maantieverkolla ja pidamme valtatielle 24 esitettyja hankkeita
perusteltuina ja tarpeellisina. Paijat-Hame pitaa myos perusteltuna
olemassa olevan rataverkon yllapitamisen ja kehittamisen hankkeita.

Piddmme tarkasteluissa mukana olleen, mutta investointiohjelman
ulkopuolelle jadneen valtatien 12 Uusikyla-Tillola tieyhteyden pois
jattamista perusteettomana. Valtatie 12 on kansallisesti ja kansainvalisesti
merkittava poikittaisyhteys Lansi-Suomesta Kotka-Haminan satamaan ja
itarajalle. Se on elinkeinoelaman kuljetuksille valttamaton ja hankkeen
toteuttaminen poistaa strategisessa tilannekuvassa tunnistettuja puutteita
yhteysvilin palvelutasossa. Lahden eteldisen kehatien valmistuttua
puutteet palvelutasossa ja pullonkaulat Lahden itdpuolella ovat tulleet
jopa aiempaa selvemmin esiin.

Hankkeella on hyva suunnitteluvalmius, tiesuunnitelma on etenemassa
Traficomin hyvaksymismenettelyyn syksylla 2021, joten Paijat-Hame
edellyttda, ettd hanke sisallytetdan investointiohjelman rahoitettavien
hankkeiden joukkoon.

4. Miten kehittaisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen
paivittdmista ja seurantaa? Saako Vaylavirasto riittavasti ja oikea-aikaisesti
tietoa vaylaverkon kunnossapito- ja kehittdmistarpeista mm. alueellisen
lilkennejarjestelmatyon, vaylien suunnittelun ja asiakkuusyhteistyon
avulla?



Paatos

Paijat-Hame pitaa vuorovaikutusta investointiohjelman laatimisessa
tarkedana. Maakunnalliset liikennejarjestelmasuunnitelmat kokoavat
alueelliset nakemykset yhteen ja valittavat tietoa liikenneverkon tarpeista
esimerkiksi investointiohjelman valmisteluun. Seuraavilla kierroksilla tulee
jakaa tietoa ja keskustella alueiden kanssa prosessin aikana esimerkiksi
hankkeiden priorisoinnista. Vuorovaikutuksessa on hyva hyodyntaa
esimerkiksi alueellisia lilkkennejarjestelmaryhmia, joissa on mukana seka
valtion, maakuntien etta kuntien edustajia.

Lisaksi seurannassa hyddynnettavat tiedot, mukaan lukien liikenneverkon
strateginen tilannekuva, olisi hyva jakaa alueiden kayttoon helposti
hyodynnettavassa muodossa. Talla varmistetaan yhtenaisen tietopohjan
hyodyntaminen alueilla seka liikkennejarjestelman ettd maankayton
suunnittelussa.

5. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?
Luonnoksessa tuodaan esiin, etta kehittamishankkeisiin suunnattavasta
rahoituksesta osa on varattu jo paatetyille hankkeille. Selvyyden vuoksi

nama hankkeet olisi hyva nimetd myos investointiohjelmassa.

Ehdotus hyvaksyttiin.



