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Valmistelija

Esittelija

Paatosehdotus

Lahden kaupunki pyytaa lausuntoa Lahden suunta -tyon 2021-2025
luonnoksesta, johon sisaltyvat koko kaupungin kattava Lahden yleiskaava
2035 ja kestava kaupunkiliikkumisen ohjelma 2021-2025. Luonnos on
nahtavilla 26.6.-31.8.2023 vadlisen ajan.

Paijat-Hameen liitolle on annettu lisdaikaa lausunnon palauttamiselle
13.9.2023 asti, ettda maakuntahallitus ehtii kdsitelld lausunnon 12.9.2023
kokouksessa.

Keskeisia tydssa tarkasteltavia teemoja ovat elinkeinoelama, kiertotalous,
kaupunkirakenteen vyohykkeet, rakennetut kulttuuriymparistot ja
arvokkaat luontokohteet. Liikkkumisen suunnittelussa ratkaistaan
kaupunkilogistiikan ja sahkoisen liikenteen kokonaisuus, tavoitteellinen
joukkoliikennevyohyke, raideliikenteen seisakkeet, kdvelyn laatureitit seka
pyorailyn pda- ja aluereittien seutuyhteydet. Lahden suunta -tyon 2021-
2025 tavoitevuosi on 2035. Aineistoon voi tutustua Lahden kaupungin
verkkosivuilla http://www.lahti.fi/nytnahtavilla

Erityisasiantuntijat Petra Isotalo ja Kaisa Torri seka aluesuunnittelujohtaja
Niina Ahlfors, p. 040 5317628

Maakuntajohtaja Niina Pautola-Mol

Maakuntahallitus paattaa antaa seuraavan lausunnon ja pyytaa
huomioimaan Lahden suunta -tyén 2021-2025 luonnosta ehdotukseksi
tarkistettaessa seuraavat asiat:

"Ekologinen kompensaatio

Lahti on tehnyt edistyksellista tyota ekologisen kompensaation osalta.
Uudenkin luonnonsuojelulain mukaisesti ekologinen kompensaatio on
kunnille vapaaehtoista eika ekologisen kompensaation kaavamerkinndista
ja -maarayksista ole vield olemassa valtakunnallista ohjeistusta. Lahden
suunta -tyossa on kuitenkin jo tarkasteltu ekologisen kompensaation
pilottikohteen yleiskaavamerkintaa ja -maardysta. Paijat-Hameen liitto
pitda tata erinomaisena esimerkkind myos alueen muille kunnille.

Luonnonymparisto ja viheryhteydet

Kaavan taustaselvityksiin lukeutuu yleiskaavatasoinen luontoselvitys, josta
on kaavaluonnoksen yhteydessa ollut nahtavilla luonnosversio. P&ijat-
Hameen liitto pitaa laadittua selvitysta laadukkaana.

lImeisesti kartalla esitetyt viheryhteystarpeet pohjautuvat Lahden
ekologisen verkoston selvitykseen, joka on laadittu edellisella


http://www.lahti.fi/nytnahtavilla

yleiskaavakierroksella (Lahden ekologinen verkosto, Lahden yleiskaavatyon
2017-2020 selvitys). Kyseinen ansiokas raportti olisi hyvd mainita kaavan
taustaselvityksissa.

Kaavaluonnoksesta ei esitetty jo aiemmin tunnistettua viheryhteystarvetta
Ahtialantien ja Ohitustien yli. Esitimme, ettd ehdotusvaiheessa myo6s tama
yhteystarve esitetdan kartalla. Ahtialan Selkatien katkaisu ajoneuvotien
lapiajolta ei vaikuta yhteystarpeeseen edellda mainittujen tieyhteyksien
osalta.

Hulevedet

Kaavaselostuksessa kuvatut huleviesien hallinnan kehittamisalueita
koskevat suunnitteluohjeet ovat erittdin hyvat asemakaavoitusta ja
tarkempaa suunnittelua varten. Karttaan voisi nimeta ja numeroida kunkin
alueen ja lisata merkintoihin ja maarayksiin viittauksen niita koskeviin,
kaavaselostuksessa esitettyihin tarkempiin suunnitteluohjeisiin.

Kaavakarttaa voisi kehittda siten, ettd hulevesien hallinnan
kehittamisalueet olisi helpompi hahmottaa, eivatka ne sekoittuisi
tieverkon tiheisiin ja samanvarisiin viivoihiin.

Kiertotalous

Yleiskaavassa osoitetut maarakentamiseen liittyvat valiaiset
varastointialueet, jotka sijoittuvat merkittavien aluerakentamiskohteiden
laheisyyteen, ovat edistyksellisid. Ne vahentavat maa-aineksen
kuljettamista ja sita kautta parantavat lilkenneturvallisuutta ja vahentavat
raskaan liikenteen paastoja.

Kestava liikkuminen ja Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma 2021-2025
Niin yleiskaavaluonnos kuin kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma 2021—-
2025 (SUMP) vastaavat melko hyvin Paijat-Hameen
lilkennejarjestelmasuunnitelman strategisiin painopisteisiin, joita ovat
kestavan liikkumisen edistdminen, maakunnan saavutettavuuden ja
lilkenneturvallisuuden parantaminen seka kaupunkikeskustojen
vetovoiman kehittaminen. Myds viime vuosina valmistuneet
maakunnalliset selvitykset on huomioitu luonnoksessa hyvin Lahden
kaupungin nakdkulmasta.

Yleiskaavasuunnitelmassa on esitetty uudet rautatieasemat Hennala ja
Pippo-Kujala, joista ensimmadinen on esitetty jo lainvoimaisessa Lahden
yleiskaavassa 2030. Molemmat asemat on esitetty Paijat-Hameen
maakuntakaavassa 2014 uusina asemina (Hennala ja Karisto).
Maakuntakaavassa on esitetty Lahden alueelta my6s Okeroisten uusi
raideliikennepaikka, jonka lisaksi Lahden kaupunkiseutusuunnitelman
ehdotuksessa on esitetty Ahtialan uusi seisake. Naita asemapaikkoja ei ole
yleiskaavaluonnoksessa. Heinolan suunnan ldhijunaliikenne ja seisakkeet
mukaan lukien Ahtiala on ajoitettu kaupunkiseutusuunnitelman
ehdotuksessa vuosien 2032—-2040 toimenpiteeksi. Okeroisten ja Ahtialan
seisakkeiden tarkempi sijainti on hyva selvittaa ja ratkaista yleiskaavassa.



Joukkoliikenteen saavutettavuusvyohykkeelld 1, joka kattaa suuren osan
kaupungin alueesta, on vyohykkeista tihein joukkoliikenteen
vuorotarjonta, vahintaan kaksi vuoroa tunnissa suuntaansa arkipaivisin.
Toisaalta joukkoliikenteen alueet eivat ulotu esimerkiksi Kiiskilanmakeen ja
Koiskalantien laheisyyteen, jonne on kaupunkiseutusuunnitelmassa
esitetty tiheita ja harvoja taajama-alueita. Paijat-Hameen liitto pitaa
hyvana keskeisen joukkoliikennekaytavien merkitsemista. Merkityt
kaytavat vastaavat myos alueellisen junaliikenteen ja duoraitioliikenteen
mahdollisuuksia kasittelevissa selvityksissa mahdollisina
kaupunkiraitioliikenteen reitteina tulevaisuudessa. Sateittdisten keskeisten
joukkoliikennekaytavien ero saavutettavuusvyohykkeeseen 1 jaa kuitenkin
hieman epaselvaksi.

Selostuksessa todetaan, ettad ”Joukkoliikenteen
saavutettavuusvyohykkeelld 1 on vyohykkeista tihein joukkoliikenteen
vuorotarjonta, vahintaan kaksi vuoroa tunnissa suuntaansa arkipdivisin.
Usealla osuudella linjoja on tdtd enemman.” Korkean palvelutason
joukkoliikennekaytavien osalta puolestaan todetaan, etta "nailla
yhteysvileilld joukkoliikenteen vuorotarjonta on tiheintd, useita vuoroja
tunnissa suuntaansa arkipaivisin.” Joukkoliikenteen vuorovililld on
huomattava vaikutus sen houkuttelevuuteen.

Selostuksessa mainitaan, ettad LSL:n kdynnissa olevan palvelutason
maarittelyn tulokset huomioidaan yleiskaavatyon ehdotusvaiheessa,
minka koemme tarpeellista. Kestavan liikkkumisen nakékulmasta on
huomioitu myds Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa -selvitys seka siina
maaritellyt solmupisteet. Taman lisaksi kaynnissa olevassa Paijat-Hameen
liityntapysdkoinnin kehittamissuunnitelmassa maaritellaan tulevaisuuden
solmupysakkeja vuoteen 2040. Selvityksen tulokset suositellaan
huomioimaan yleiskaavatyon ehdotusvaiheessa palvelutasomaarittelyn
tulosten rinnalla. Luonnoksessa ei ole otettu kantaa
paikallisbussiliikenteen terminaalin sijaintiin, joka on esitetty
kaupunkiseutusuunnitelmassa torin sijaan lahempana Vesijarvenkatua.
Yleiskaavassa tulisi ratkaista liityntapysakointi ainakin seudullisesti
merkittavien kohteiden osalta (terminaalitasoiset solmupysakit).

Kaavaluonnoksessa on esitetty pyorailyn tavoitteelliset paa- ja aluereitit.
Lisaksi Lahden kaupungin lapi kulkee Euroopan laajuiseen
pyoramatkailureittien verkostoon kuuluva Eurovelo 11 -reitti, joka kulkee
maakunnan padpyoratieverkolla. Suosittelemme sen merkitsemista
kaavakartalle.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmassa yhtena teemakokonaisuutena
on liikenneturvallisuus, jonka nakokulmasta korostuu kestavien
kulkumuotojen liikenneturvallisuuden parantaminen erityisesti keskusta-
alueella. Liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita on tarpeen tehda
myos autoliikenteen ndakokulmasta ja keskusta-alueen ulkopuolella. Tama
osaltaan tukee kestavien kulkutapojen kayttoa kaupungin reuna-alueilla ja
esimerkiksi Lahden ja lahikuntien kuntakeskusten ja aluekeskusten valilla.



Yleiskaavassa tai SUMP-suunnitelmassa ei ole pohdittu kaupunki-ilmailua,
joka voi vahentaa liikenteen paast6ja ja tuoda ratkaisuja
kaupunkilogistiikkaan, mutta edellyttda ratkaisuja maankayttoon. Lentojen
ennustetaan lisadntyvan nopeasti jo lahivuosina samalla, kun lainsaadanto
ja teknologia kehittyvat. Tulevaisuudessa voi olla tarpeen selvittda muun
muassa droonien nousu- ja laskeutumispaikkoja, parhaita lentokaytavia ja
alueita, joissa lentamista olisi syyta rajoittaa seka lentomelun hallintaa.
Matalan ilmatilan lentojen yleistyminen vaatii yhteisty6ta eri osapuolten
kuten kaupunkien, viranomaisten ja yritysten valilla. Paijat-Hameen liitto
osallistuu mielelladn yhteistyohon, jotta harraste- ja ammattimainen
kaupunki-ilmailu saadaan toimivaksi ja turvalliseksi osaksi maakunnan
liikennejarjestelmaa.

SUMP-ohjelman luonnos sisdltda monia hyvia kestdvan liikkkumisen
lisdamiseen liittyvia tavoitteita seka esimerkiksi Vahapaastoisen liikenteen
edellytykset ja kehittaminen Paijat-Hameessa -toimenpideohjelmassa
tunnistettuja keinoja lilkkenteen paastdjen vahentamiseksi. Osan
toimenpidekokonaisuuksien (esim. Viihtyisa ja esteetdn kadvelyn ja
pyorailyn ymparistod, kaupunkipyorajarjestelma, citylogistiikka) tarkempi
sisalto jaa kuitenkin epéaselvaksi. Ohjelmaan olisi hyodyllista tuoda
konkreettisia tavoitteita ja toimenpiteitd, jotta suunnitelman toteutumisen
seuranta olisi mahdollista SUMP-suunnitelmaa koskevan ohjeistuksen
(Kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelman laadintaa ja toteutusta
koskevat suuntaviivat, 2019) mukaisesti.

Paijat-Hameessa ollaan kdaynnistamassa maakuntakaavan yhteydessa
SUMP-suunnitelman laatiminen tai sen sisallyttamiseen esimerkiksi
maakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan TEN-T
asetusuudistuksen vaatimusten mukaisesti. Pidamme kuitenkin hyvana,
etta Lahden kaupungin SUMP-suunnitelmaa laaditaan osana jatkuvaa
yleiskaavatyota.

Yleisia huomioita
Selostuksessa on hyva kuvata yleiskaava suhteessa Lahden
kaupunkiseutusuunnitelmaan ja siina tehtyyn mitoitukseen.

Teemakarttojen luettavuutta suositellaan parannettavan
ehdotusvaiheeseen. Kaikilla teemakartoilla korostuu tarpeettomasti
alempi tieverkko ja esitetyt suunnitteluratkaisut jaavat sen peittoon.
Joitain teemoja on ndkyvissa kaikilla kartoilla, mm. Salpausselkd Geopark,
ja se haastaa merkintojen luettavuutta. Kullakin teemakartalla voisi esittaa
ainoastaan siihen teemaan liittyvat ratkaisut, etta niita olisi helpompi
tulkita. Esimerkiksi liikenteen kartalta korostuvat voimakkaasti
joukkoliikenteen saavutettavuusvyohykkeet ja liikenteen ratkaisut jaavat
niiden peittoon. Lisaksi saavutettavuusvyohykkeet 1 ja 2 on hankala
erottaa toisistaan. Luonnonymparistokartan Merkittava luontoverkosto -
merkintda ei hahmota kartalta, silla taajama-alueilla korostuu alempi
tieverkko ja maaseutualueilla aluevarausten véritys vie luontoverkoston
huomion. Kiertotalouskartalla tuulivoiman ja aurinkovoiman selvitysalueet
on vaikea havaita kartalta.



Paatos

Selostukseen suositellaan lisdamaan tieto siita milla kartoilla selostuksessa
kuvatut eri suunnitteluratkaisut on esitetty ja kartat on hyva nimeta
teeman mukaan numeroinnin lisdksi. Se helpottaisi runsassisaltoisen
aineiston luettavuutta.

Suunnittelu- ja toteutusohjeet toistuvat kaikilla kartoilla. Niiden
kehittamista voisi harkita kehitettdavan siihen suuntaan, etta ne koskisivat
aina kutakin teemaa sen omalla kartallaan.

Kaavaa varten laaditut selvitykset on hyva olla selostuksen liitteina ja osa
nahtavilla olo -aineistoa. Muut selvitykset olisi hyva kuvata
lahtotietoaineistona siten, ettd tyon tilaaja, laatija ja valmistumisvuosi
kayvat luettelosta ilmi.

Yksittaisia tarkistettavia asioita:

- selostuksen s. 24; Paijat-Hameen liitto on teettanyt tuulivoimaselvityksen
seuraavaa maakuntakaavaa varten

-s. 32 jas. 97; Paijat-Hameen jatteenkasittelyalueen vaihemaakuntakaava
on saanut lainvoiman 8.6.2023”

Ehdotus hyvaksyttiin.



