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Esipuhe

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman
laadinta on aloitettu maaliskuussa 2024. Paijat-
Hameen liiton maakuntahallitus on hyvaksynyt
suunnitelman 17.3.2025.

Liikennejarjestelmasuunnitelma on laadittu
toteuttamaan TEN-T-asetuksen mukaista kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmaa, joka tulee laatia
Lahden seudulle vuoden 2027 loppuun mennessa.
Suunnitelma on laadittu maakunnallisessa
yhteistydssa ja sen laadintaan on osallistettu myos
alueen asukkaita ja elinkeinoelaman edustajia
kahden kyselyn ja kolmen tydpajan keinoin.

Liikennejarjestelma suunnitelman visiona on
Saavutettava Paijat-Hame 2040+. Visiota
tarkennetaan neljalla maakuntahallituksen
17.12.2024 hyvaksymalla tavoitekokonaisuudella:

* Kestdva — Liikennejarjestelman
kehittamistoimenpiteet ovat ekologisesti,
sosiaalisesti ja taloudellisesti vaikuttavia

* Alykas — Tieto ja teknologia mahdollistavat
lilkennejarjestelman tehokkuuden

* Vetovoimainen — Liikennejarjestelma
mahdollistaa hyvan saavutettavuuden ja alueen
elinvoimaisuuden

* Vuorovaikutteinen — Liikennejarjestelmaa
kehitetdan aktiivisella suunnitteluyhteistyolla

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelmaa
toteutetaan maakunnallisessa yhteisty6ssa.
Lilkennejarjestelmasuunnitelmalle on laadittu
lyhyen aikajanteen toimenpideohjelma, joka on
vaiheistettu siten, ettd sen toteuttaminen voidaan
kytkea Lahden seudun MAL-sopimisen seka
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
paivityksen rytmiin.

Ty6ta on ohjannut Pdijat-Hameen
liilkennejarjestelmaryhma, johon ovat kuuluneet:

* Paijat-Hameen liitosta Niina Ahlfors ja Jenni
Nousiainen

* Uudenmaan ELY-keskuksesta Anna Puolamaki ja
Seppo Nikkanen

¢ Hameen ELY-keskuksesta Anna-Kaisa Ahtiainen
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* Kuntaedustajina Sauli Tiensuu ja llkka Korhonen
Hollolasta, Emilia Lehikoinen Karkolasta, Aki
Tiihonen Asikkalasta, Harri Hoffren litista, Ari
Matteinen ja Harri Kuivalainen Heinolasta, Mika
Jarvinen Sysmasta, Suvi Lehtoranta Orimattilasta,
Jaana Martikainen ja Lauri Jokinen Lahden
kaupungilta, Petri Jalkanen ja Maria Virtanen
Padasjoelta seka Janne Myntti Hartolasta

* Traficomista Antti Rahiala

* Vaylavirastosta Jukka Peura ja Janne Kojo
* Liikenneturvasta Ari-Pekka Elovaara

* Hameen poliisilaitokselta Jouni Takala

* Hameen kauppakamarilta Anne Vanhala

* Paijat-Hameen yrittdjista Juha Tahkanen ja Heta
Vihervirta-Vuontelo

Suunnitelman laatimisesta on vastannut Sitowise
Oy. Tyon projektipaallikkona on toiminut Anna-Sofia
Hyvonen ja asiantuntijoina Miro Mujunen, Venla
Salomaa, lida-Maria Seppa, Sini Makinen ja Mika
Savolainen.
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1.1. Suunnitelman lahtokohdat
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Kansainvalinen viitekehys tulee Euroopan neuvoston kesdakuussa 2024
hyvaksymasta tarkistetusta asetuksesta EU:n suuntaviivoista Euroopan
laajuisen liikkenneverkon (TEN-T-verkon) kehittamiseksi. TEN-T-asetuksen
tavoitteena on rakentaa luotettava, saumaton ja laadukas liikenneverkko.

Asetuksessa maaritetdan strategisesti merkittavimmat eurooppalaiset
Akkeli

lilkennekdytavat ja tdsmennetdan vaatimukset, joita on noudatettava
Euroopan laajuisen liikenneverkon infrastruktuurin kehittamisessa ja

toteutuksessa.

Padijat-Hameessa TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat valtatie 4 ja radat Lahdesta
Helsingin ja Kouvolan suuntaan seka kattavalle verkolle kuuluva rata
Lahdesta Riihimaelle. Lisdksi Lahden kaupunkiseutu on maaritetty
kaupunkisolmukohdaksi. Ndille TEN-T-verkon osille seka
kaupunkisolmukohdalle on asetuksessa maaritetty erilaisia vaatimuksia.

Vaylavirasto on selvittanyt vuonna 2024 TEN-T-verkon vaatimusten Tampere

tayttymista tie- ja rataverkolla. Moni vaatimuksista tayttyy jo nykyisellaan, ja \
toisaalta usea rataverkon vaatimus ei koske Suomea poikkeavan

raideleveyden vuoksi. Jasenvaltiot voivat hakea vapautusta lukuisten tie- ja
rataverkon vaatimusten toteuttamisesta ja tamanhetkisen tiedon mukaan
ndin valtio tuleekin toimimaan. Tassa liikennejarjestelmasuunnitelman
toimenpideohjelmassa on huomioitu myos sellaisia toimenpiteita, joiden
toteutuksesta valtio todenndkdisesti tulee hakemaan vapautusta, silla
toimenpidetarpeet ovat nousseet esiin esimerkiksi tyopajoissa.

Kouvola
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Kaupunkisolmukohdilla on tarkea rooli Euroopan
laajuisessa liikenneverkossa lahtdpaikkana tai
lopullisena maarapaikkana liikkuvien matkustajien ja
tavaroiden osalta. Asetuksen mukaan Euroopan
laajuista lilkenneverkkoa koskevassa
toimintapolitiikassa olisi keskityttava edistamaan
saumattomia liikennevirtoja verkon
kaupunkisolmukohdista, kaupunkisolmukohtiin ja
kaupunkisolmukohtien kautta. Viranomaisten olisi
kasiteltava paikallisia yhteyksia
kaupunkisolmukohdissa erityisesti kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmien toimenpiteiden
avulla.

TEN-T-asetuksen mukaisesti kaikkien
kaupunkisolmukohtien tulee hyvaksya kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelma (SUMP,
Sustainable Urban Mobility Plan) vuoden 2027
loppuun mennessa. Suomessa
kaupunkisolmukohdiksi lukeutuvat MAL
(maankayton, asumisen ja liikenteen) -
sopimusseudut.

Kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelma on pitkan
aikavalin kokonaisvaltainen ja integroitu tavara- ja
matkustajaliikenteen suunnitelma toiminnalliselle
kaupunkiseudulle. Kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelmaan voi asetuksen mukaan sisaltya
kokonaistavoitteita, indikaattorikohtaisia tavoitteita
ja indikaattoreita, jotka tukevat
kaupunkiliikennejarjestelman nykyista ja tulevaa
suorituskykya. Jasenvaltioiden olisi varmistettava
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kaupunkiliikennetietojen kerddminen
kaupunkisolmukohdittain kestavyyden,
turvallisuuden ja saavutettavuuden aloilla, jotta nain
voidaan tukea Euroopan laajuisen liikkenneverkon
nykyista ja tulevaa suorituskykya. TEN-T-asetuksessa
ei ole vahvistettu, milld indikaattoreilla
suorituskykya tulisi mitata, vaan siitd odotetaan
erillistd toimeenpanoasetusta vuonna 2025. Tasta
johtuen on todennakdista, ettd tdman suunnitelman
seurantaosuutta, eli mittareita ja tavoitetasoja, voi
joutua paivittamaan. Lisaksi on hyva huomioida, etta
EU:n edellyttamat seurattavat asiat saattavat
aiheuttaa tarpeen tietopohjan kehittamiseksi.

Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma on
laadittu TEN-T-asetuksen kestavan
kaupunkiliikenteen suunnittelun suuntaviivoja
noudattaen. Suunnitelmassa on siten huomioitu:

* Paamaarat ja tavoitteet

* Pitkan aikavalin visio ja lyhyen aikavalin
toteutussuunnitelma

* Erililkennemuotojen integrointi
e TEN-T-liikenneverkon tehokas toiminta
* Osallistava lahestymistapa

* Seuranta ja suorituskykyindikaattorit
(indikaattoreja ei ole vahvistettu suunnitelman
laadintahetkelld)
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Ennen kaikkea kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelma vaikuttaa jatkuvaan
lilkennejarjestelmatyohon; miten alueella
yhteensovitetaan tavoitteita ja toimenpiteitd, ja
kuinka vaikuttavia toimenpiteita toteutetaan
yhteisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Kansainvalisia lahtokohtia
lilkennejarjestelmasuunnitelmalle saadaan TEN-T-
asetuksen lisaksi myds vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria koskevasta
asetuksesta eli AFIR-asetuksesta. AFIR-asetuksen
vaatimukset on kattavasti huomioitu mm. Lahden
seudun MAL-sopimuksessa, joten asetukseen
sisaltoihin ei sen vuoksi tassa selvityksessa
syvennyta.



Kansalliset lahtokohdat

Keskeisin kansallinen lahtokohta on valmistelussa
oleva valtakunnallinen
liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikennel2-
suunnitelman lausuntoversio 20.12.2024
VN/18780/2023-LVM-180). Sen tavoitteet 1)
toimivuus, 2) turvallisuus ja 3) kestavyys luovat
suuntaviivat myds Paijat-Hameen
liikennejarjestelmasuunnitelmalle. Liikennel12-
suunnitelman tavoitteisiin pyritdan huomioiden
kustannustehokkuus, saavutettavuus ja
liikennejarjestelman kriisinkestavyys.

Lilkennel2-suunnitelman toimeenpanossa
huomioidaan alueiden erityispiirteita. Alueelliset
painotukset on valmisteltu tukemaan alueellisten
erityispiirteiden huomiointia suunnitelman
toimeenpanossa. Liikennejarjestelmaa kehitetaan
varmistaen kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden
saavutettavuus, kansalaisten turvallinen ja sujuva
liilkkuminen seka liikenneturvallisuuden
parantaminen. Tama tehdaan tietopohjaisesti
toimenpideohjelman toimenpiteiden seka

liikennejarjestelmadanalyysissa havaittujen tarpeiden

pohjalta.

Maaseutumaisilla alueilla paapaino on
liikenneverkon ja palveluiden yllapitamisessa, kun
taas kaupunkialueilla ja taajamissa padpaino on
olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ja
liikennejarjestelman kehittamisessa huomioiden

kestavaa liikennetta ja liikenneturvallisuutta
edistavat kustannustehokkaat toimet.
Lilkenneverkkoja tai -palveluita laajennetaan vain
erityisissa tilanteissa. Elinkeinoelaman uusiin
investointitarpeisiin liittyviin kehittamistarpeisiin
reagoidaan tietopohjaisesti ja joustavasti.

Kansainvalinen saavutettavuus sisaltda niin alueiden

sisdisen saavutettavuuden kuin alueiden valisen
saavutettavuuden yhdistettyna kansainvalisiin
toimiviin yhteyksiin.

Paijat-Hame sijoittuu Liikennel2-suunnitelman
aluejaottelussa Etela-Suomeen ja Lansi-Suomeen,
minka lisaksi kaupunkiseuduille on omia

painotuksia. Alueelliset painotukset evastavat Paijat-
Hameen liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaa

siten, etta toimivuuden turvaamiseksi
kehittamisessa tulisi varmistaa kansainvalisten
matka- ja kuljetusketjujen toimivuus ja

ennakoitavuus seka solmupisteiden saavutettavuus,

my0s seudun sisdisessa liikenteessa. Lisaksi
poikittaisen liikenteen tarpeet tulisi huomioida.

Turvallisuudessa alueella tulisi kiinnittda huomiota
kansainvalisten kuljetusketjujen huoltovarmuuteen
ja hdiriottomyyteen, myds solmupisteissa ja niiden
takamaayhteyksilla. Kaupunkiseuduilla tulee
parantaa liikkenneturvallisuutta ja
lilkennejarjestelman hairioherkkyytta.

Kestavyystavoitetta tulisi alueella edistaa kestavan
lilkenteen matkaketjuilla ja liikennejarjestelman ja
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vhdyskuntarakenteen tehokkaalla hyodyntamisella
joukkoliikenteessa seka kaupunkiseutujen valisessa
lilkenteessa. Erityisesti kaupunkiseuduilla tulisi
kiinnittaa huomiota kestavaan liikkkumiseen
pohjautuvan liikennejarjestelman ja muun kestavan
vhdyskuntarakenteen kehittamiseen.

Turvallinen

©
€

Tehokkuus

Resilienssi

Kestava

Saavutettavuus

Toimiva @

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman tavoitteet



Alueelliset strategiat ja suunnitelmat

Pdijat-Hameen maakuntakaava 2060 on parhaillaan
valmistelussa. Elokuussa 2024 maakuntahallitus
hyvaksyi kaavan tavoitteet, jotka liikenteen osalta
ovat:

* toimiva joukkoliikenne ja matkaketjut
* kattavat paapyorareitit

* saavutettavuutta parantavat turvalliset
tielilkenteen vaylat

* uudet ja parannetut raideyhteydet

* toimiva tavaraliikenne ja vaihtoehtoisten
kdyttévoimien jakeluverkko

e sisavesiliikenteen kasvu
e Lahti-Vesivehmaa lentokentta

My6s muiden osa-alueiden tavoitteet luovat
edellytyksia toimivalle liikennejarjestelmalle ja
toisaalta edellyttavat toteutuakseen toimivaa
liikennejarjestelmaa. Tallaisia tavoitteita ovat ainakin
palvelujen jarjestdmisen ja saavutettavuuden
tukeminen asumisen sijoittumisella, tasapainoinen
keskusverkko ja hyvin saavutettavat lahipalvelut,
kaupan sailyminen keskuksissa ja tilaa vaativan
kaupan tukeutuminen liikenteen solmukohtiin,
kestavilla kulkutavoilla saavutettavat tyopaikka-
alueet, saavutettava virkistysalueverkosto seka
tulevaisuuden teknologioiden ja
energiantuotantomuotojen mahdollistaminen (esim.
vety polttoaineena).

Kevaalla 2024 hyvaksytty Paijat-Hdmeen vihredn
siirtyman ohjelma kokoaa aiemmin laaditut
lImastotiekartan ja Kiertotalouden tiekartan
toimenpiteet laajemmaksi kokonaisuudeksi seka
tarkentaa maakuntastrategiaa ja sen painopisteita.
Liilkenteen osalta ohjelmassa kirjattuja tavoitteita
ovat:

* Kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden kasvattaminen, autoilun
vahentaminen

* Hyvinvoinnin ja terveyden lisadminen aktiivisilla
kulkutavoilla

* Sdhkoisen liikenteen ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien edistaminen

Lahden seudun MAL-sopimus vuosille 2024-2035
allekirjoitettiin joulukuussa 2024. Lahden seutu saa
MAL-sopimuksen myota yli 100 miljoonaa euroa
valtion rahoitusta. Sopimuksella edistetadan muun
muassa Lahden asemanseudun kehittamista
(seudullisen liityntapysakointiratkaisun
toteuttaminen), Lahti-Kouvola yhteysvalin
parantamista (valtatie 12) seka pitkdn tdahtdimen
suuria lilkkennehankkeita, kuten Savon oikoradan
suunnittelua (ratakdytavaselvitys Lahti-Heinola-
Mikkeli radan linjauksesta). Sopimuksessa kunnat
sitoutuvat muun muassa edistamaan liikenteen
digitalisaatiota ja puhtaiden kdyttévoimien
jakeluinfran edellytyksia.
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Paijat-Hameen kuntien strategioissa korostuu
arvoina ja tavoitteina houkuttelevuus asukkaille ja
yrityksille, hyvinvointi, uudistuminen ja
vastuullisuus. Vastuullisuutta ja uudistumista
edustaa esimerkiksi Lahden, Orimattilan ja Heinolan
tavoite hiilineutraalisuudesta (Lahdessa vuoteen
2025, Orimattilassa ja Heinolassa vuoteen 2030
mennessa). Lahden tavoitteena on olla johtava
ymparistokaupunki, jossa keskustan elavyytta ja
asuinalueiden viihtyisyytta parannetaan, ja suurin
osa uudesta rakentamisesta sijoitetaan kestaville
kaupunkirakenteen vyohykkeille. Hyvinvoinnin
osalta korostetaan liikkumista ja terveytta.
Hollolassa tavoitteena on vahvistaa kuntakeskusta ja
kehittyvia kylia ja Orimattilassa Pasinan, Pennalan ja
keskustan kasvua. Lisdksi Orimattilassa halutaan
edistdaa Tuuliharjan elinkeinoalueen kehittamista.
Asikkalassa halutaan joukkoliikenteen kehittamisella
mahdollistaa opiskelu ja tydssakaynti. litissa
puolestaan korostuu elinvoiman kasvattaminen.
Myos Karkoldssa tavoitteena on liikenneyhteyksien
kehittaminen ja julkisen liikenteen turvaaminen.
Palveluiden kehittamisessa painotetaan mm.
kustannustehokkuutta, dlykkyytta ja laadukkuutta.



Liikennejarjestelmasuunnitelman rinnalla on laadittu
Paijat-Hameen logistiikkaselvitys, joka on
valmistunut joulukuussa 2024 (Destia Oy). Lisaksi
yhtaaikaisesti liikennejarjestelmasuunnitelman
kanssa on ollut kdynnissd Lahden seudun liikenteen
(LSL) joukkoliikennestrategia ja Uudenmaan ELY-
keskuksen joukkoliikenteen
palvelutasosuunnitelma. Jalkimmadisessa tyossa
Lahden seudun liikenteen toimivalta-alue on rajattu
tyon ulkopuolelle, mutta Uudeltamaalta ja Kanta-
Hameesta Lahden seudulle ulottuville
yhteystarpeille on kuitenkin maaritetty
palvelutasotavoitteet.

Edelld mainittujen lisdksi suunnitelman
yhteensovittaminen etenkin Lahden yleiskaavatyon
ja SUMP-suunnittelun (SUMP-suunnitelma =
Sustainable Urban Mobility Plan) yhdistavaan
Lahden suunta -tyohon on tarkeaa, silla matka- ja
kuljetusketjut lahes aina alkavat tai paattyvat
kaupunkialueelle. Talla Lahden suunta -kierroksella
Lahden liikkumisen suunnittelun keskitssa ovat
kaupunkilogistiikan ja sahkoisen liikenteen
kokonaisuus, tavoitteellinen joukkoliikennevydhyke,
kavelyn laatureitit seka pyorailyn paa- ja aluereittien
seutuyhteydet.

Kaupunkilogistiikkaan liittyen tyon yhtena
|ahtodtietona on huomioitu Viimeinen kilometri
Lahti -tavarakuljetuksen selvitys (2023), jossa on
etsitty vaihtoehtoja viimeisen kilometrin jakeluun
liittyvien haasteiden ratkaisemiseksi.
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Alueelliset strategiat ja suunnitelmat nakyvat
etenkin liikkennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteissa. Alueellisista suunnitelmista on
huomioitu myds maakunnallisesti merkittavia
toimenpiteita.
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Alueen esittamat kehittamistarpeet

Kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelman
suositusten mukaisesti
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisessa on
hyodynnetty vuorovaikutteisia menetelmia alueen
kehittamistarpeiden tunnistamiseksi. Suunnitelma
on laadittu monivaiheisena prosessina suunnittelun
eri osallisten nakemysten integroimiseksi. Prosessi
on sisaltanyt kuntien ja valtion viranhaltijoista,
koostuneen ydinryhman ja laajemman
ohjausryhman kokouksia, asiantuntijoille,
elinkeinoelaman edustajille ja paikallisille
luottamushenkilGille suunnattuja tyopajoja seka
kaksi erillista kyselya Paijat-Hameen alueella
liikkuville.

Suunnitelmassa valittujen toimenpiteiden
vaikuttavuuteen, toteutettavuuteen seka
konkretiaan on haluttu kiinnittda huomiota
suunnitelman laadinnan alusta saakka. Paijat-
Hameen kuntien edustamat viranhaltijat ja
asiantuntijat ovat suunnitelman laadinnan aikana
esittdaneet monia maakunnan sisaisia ja
ylimaakunnallisia kehittamistarpeita, jotka
kytkeytyvat erityisesti maakunnan nykyiseen rooliin
padkaupunkiseudun tyossakayntialueena ja
logistisena kauttakulkumaakuntana. Lisaksi Paijat-
Hameen kunnianhimoiset kestavan kehityksen
tavoitteet ovat nakyneet tarpeena kehittaa
paikallisia aktiivisen ja paastottoman liikkkumisen,
liilkenteen ja logistiikan edellytyksid. Naihin
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kehittamistarpeisiin on vastattu suunnitelmassa
monipuolisella toimenpidevalikoimalla, jolla
sujuvoitetaan kestavia paikallisia ja ylimaakunnallisia
matkaketjuja ja lisatdan kestavaa
tyomatkaliikkumista, kehitetadn Paijat-Hameelle
keskeisia raide- ja maantieyhteyksia ja varmistetaan
logistiikan nykyisia ja tulevaisuuden
toimintaedellytyksia.

Elinkeinoeldaman edustajien nakemyksia paikallisista
kehittamistarpeista on
liikennejarjestelmdsuunnitelman ohella koottu
Paijat-Hameen logistiikkaselvitykseen.
Elinkeinoeldman eniten painottamat
kehittamistoimenpiteet tieverkon kunnosta, raskaan
lilkenteen taukopaikoista, kansainvalisista
yhteyksista ja paikallisesta
multimodaaliterminaalista nakyvat kaikki
lilkennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteissa.

Paijat-Hameessa asuvien, tydssakayvien ja
satunnaisesti vierailevien kehittamistarpeita on
huomioitu kahden kyselyn lisaksi kutsumalla
paikallisten yhdistysten edustajia mukaan
ty6pajoihin.

Kyselyissa ja tydpajoissa on noussut esiin tarve
kehittaa lilkennejarjestelmaa entista
kayttajalahtoisemmaksi, mika tarkoittaa esimerkiksi
erilaisten alueiden ja liikkujaryhmien tarpeiden
huomioimista liikenneympariston suunnittelussa.
Muiden toimenpiteiden ohella tama nakyy

} Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

lilkennejarjestelman visiossa ja tavoitteissa, jotka
huomioivat kaikki liikennejarjestelman
kayttajaryhmat. Liikennejarjestelman
kayttajalahtoisyytta edistetdan ja erilaisten liikkujien
tarpeisiin vastataan erityisesti vuorovaikutteisuuden
tavoitekokonaisuudella seka esimerkiksi
lilkenneturvallisuutta, liikkumisen tasa-arvoisuutta ja
sujuvuutta parantavilla toimenpiteilla.

Lisatietoa tyonaikaisesta vuorovaikutuksesta ja sen
tuloksista on luvussa 6.

TAVARA-
LUKENNE
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1.2. Edellisen liikennejarjestelmasuunnitelman toteutuneisuuden arviointi ja

opit

Toteutuneisuuden arviointi

Paijat-Hameen edellinen
liikennejarjestelmasuunnitelma on valmistunut
vuonna 2019. Toteutuneisuuden arviointi perustuu
12.3.2024 tilanteeseen suunnitelman
toimenpiteiden seurannasta. Lisaksi on koottu lyhyt
yhteenveto Lahden MAL-sopimuksen kestavaa ja
vahahiilista yhdyskuntarakennetta ja
liikennejarjestelmaa koskevien toimenpiteiden
toteutumisesta 2021-2023.

Kestavan lilkkkumisen edistiminen

Kavelyn ja pyoradilyn edistamisen toimenpiteita on
edistetty monipuolisesti erityisesti Paijat-Hameen
suuremmissa kunnissa. Kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmat on laadittu tai valmisteilla Idhes
kaikissa kunnissa. Asenteisiin vaikuttamisessa on
vield monipuolistamisen ja laajentamisen varaa.

Joukkoliikenteessa on toteutettu monipuolisia
toimenpiteita palvelutason ja tarjonnan
parantamiseksi, mika on nakynyt myos
konkreettisesti kayttajamaarien kasvuna. Ainoastaan
[ahijunaliikenteen kehittaminen ei ole toistaiseksi
edennyt. Infrastruktuurin osalta Lahden
matkakeskuksen liityntapysakointia on kehitetty ja
muuta liityntapysakointia ja solmupysakkeja on

edistetty Lahden lisdaksi maakuntatasoisesti.
Toimenpiteitd on edistetty myos
matkustajainformaatioon ja lippujarjestelmiin
liittyen.

Lilkkkumisen uusien palveluiden markkinoille tuloa ei
ole toistaiseksi pystytty edistamadan, mutta sen
sijaan on toteutettu monipuolisia selvityksia, jotka
kasittelevat muun muassa ajoneuvoteknologioita ja
lilkkumisen uusia palveluja. Lisdksi on parannettu
yhteiskadyttoautojen seka kaupunki- ja kylapyorien
toimintamahdollisuuksia osassa Paijat-Hameen
kunnista.

Paijat-Hadmeen saavutettavuuden parantaminen

Maantieverkolla valtatiella 4 on valmistunut
Hartola—Oravakivensalmi-rakentamishanke seka
useita selvityksia ja suunnitelmia valta- ja
kantateiden kehittamiseksi. Korjausvelkaa on
vahennetty rahoituksen puitteissa.

Riihimaki—Lahti—Kouvola-ratayhteydella on edistetty
selvityksia, ja Lahden kaupunki on mukana
Lentorata-hankeyhtiossa.

Logistiikan toimintaa on tuettu esimerkiksi Nostavan
alueen kaavoituksella, mutta logistiikan
toimenpiteiden edistamisessa on myos
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lisamahdollisuuksia. Vesivehmaan lentopaikan
kehittamista on edistetty mm. kaavoituksella,
selvityksin ja parantamalla infraa.

Liikenneympariston turvallisuuden parantaminen

Liikenneturvallisuutta on pystytty parantamaan
nopeusrajoituksia tarkastamalla ja yhtenaistamalla
seka osassa kunnista myos tienylitysturvallisuutta
parantavilla toimenpiteilld. Kunnissa on onnistuttu
edistamaan aktiivista poikkihallinnollista tyota
monipuolisesti.

Toimenpiteiden toteutumisen arviointia taman
suunnitelman yhteydessa heikentaa se, etta kyseiset
toimenpiteet arvioidaan osana jatkuvaa
liikenneturvallisuustyota. Lisaksi monet tdaman osa-
alueen toimenpiteet eivat ole sisdltaneet tarkempia
yksityiskohtia, mika hankaloittaa niiden arviointia.

Kaupunkikeskustojen vetovoiman kehittdminen

Kaupunkikeskustojen lilkkenneymparistda on
onnistuttu parantamaan Lahden ydinkeskustassa
seka muissa kaupunkimaisissa keskuksissa kestavan
lilkkumisen ja liikenteen nakdkulmista, minka lisaksi
Lahdessa on tuotettu Citylogistiikkaselvitys vuonna
2022.
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MAL-sopimuksen toimenpiteet

Kestavaa alue- ja yhdyskuntarakennetta koskevat
toimenpiteet seka kavelya, pyorailya ja
liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet ovat
edistyneet suunnitellusti. Myds joukkoliikenteen
toimenpiteita on edistetty suunnitellusti pois lukien
Lahden matkakeskuksen liityntapysadkointiratkaisu,
jossa on edetty kohtalaisesti maanhankinnan ja
asemakaavoituksen myota.

Lilkkumisen uusia palveluja koskevat toimenpiteet
ovat muutoin edenneet suunnitellusti, mutta uusien
liikennepalvelujen kehittaminen liikennedatan avulla
on edistynyt vain kohtalaisesti. Toimenpide matka-
ja kuljetusketjujen edistamiseksi ei ole edistynyt
liikennepalvelujen yhteen toimivuuden ja
tietorajapintojen kehittamisen osalta, mutta
matkaketjuja on kehitetty esimerkiksi Kestavat
matkaketjut Paijat-Hameessa -selvityksella ja
suunnittelun edistamisella. Toimenpide liikenteen ja
logistiikan digitalisaation ja automaation
edistamiseksi ei ole edistynyt, mutta logistiikan
teemaa on edistetty esimerkiksi juuri valmistuneen
Paijat-Hameen logistiikkaselvityksen myota.

Opit edelliseltd suunnitelmakaudelta

Rullaavan liikennejarjestelmasuunnittelun
mukaisesti suunnitteluprosessin alussa on arvioitu
edelliselld suunnittelukaudella saatuja oppeja
mahdollisuuksien ja riskien tunnistamiseksi seka
toimivien kadytantojen kehittamiseksi. Rullaavalla

suunnittelutavalla pyritdan vahvistamaan yhteista
ymmarrysta pitkdjanteisesti.

Itsearvioinnissa tunnistettuja mahdollisuuksia:

e Paijat-Hameen liikenneryhman pitkdan jatkunut
toiminta laajalla kokoonpanolla, etuina jatkuvuus,
vastuunkanto, selked toimintatapa ja yhteinen
ymmarrys alueen tahtotilasta.

* Elinkeinoelaman tarpeiden huomioiminen.

* P3aatoksenteon sitouttaminen, tavoitteiden
hyvaksyminen maakuntahallituksessa.

* Suunnitelman selkeat toimenpiteet, vastuutaho ja
kiireellisyysluokka.

Tunnistettuja riskeja:

¢ Suunnitelman konkreettinen toteuttaminen
haastavassa taloustilanteessa olemassa olevat
henkilostoresurssit huomioiden.

e Tiedonkulun ja suunnitelman vaikuttavuuden
varmistaminen eri osapuolten kesken erityisesti
suunnitelman laadinnan jalkeen.

Kaytantdjen kehittaminen:

* Aitojen vaikutusmahdollisuuksien varmistaminen
suunnittelun eri osapuolille suunnittelun eri
vaiheissa.
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* Aiemman suunnittelukierroksen
vuorovaikutuskaytannoista ei ollut tietoa,
tavoitteena saavuttaa eri ihmisryhmia.

* Tietoa toimenpiteiden vaikuttavuudesta
suhteessa tavoitteisiin.

* Suunnitelman valmistumisen jalkeen tavoitteiden
ja toimenpiteiden jarjestelmallisen seurannan
kehittaminen.

Edellisen suunnitelmakauden oppien evastamana
taman suunnitelman laadinnassa on kiinnitetty
huomiota muun muassa elinkeinoelaman tarpeiden
selvittamiseen ja elinkeinoelaman edustajien kanssa
kaytavaan vuorovaikutukseen. Kuntalaisille on
tarjottu kahteen otteeseen vaikutusmahdollisuus
kyselyjen avulla, ja tyon aikana on vuorovaikutettu
my0s paattajien kanssa. Tyonaikaisiin tydpajoihin on
kutsuttu laajasti asiantuntijoita, paattajia ja
sidosryhmia. Suunnitelman tavoitteille on haettu
maakuntahallituksen hyvaksynta jo suunnitelman
laadinnan aikana. My0s toimenpideohjelman
vaikuttavuuden arvioinnin ensimmainen kierros on
toteutettu tydpajassa jo suunnitelman laadinnan
aikana. Riskina on edelleen tunnistettu rahoituksen
riittamattomyys, johon on pyritty reagoimaan
toimenpideohjelman ajoituksella. Suunnitelman
aikajanne on kuitenkin pitka, joten myos
rahoituksessa on mahdollista tapahtua muutoksia.

Suunnitelman seurantaan on annettu suosituksia
luvussa 5.
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1.3. Toimintaympariston muutostekijat ja liikennejarjestelman

kehitysnakymat

Edellisen liikennejarjestelmadsuunnitelman (2019)
valmistumisen jalkeen toimintaymparistd on ehtinyt
muuttua merkittavasti esimerkiksi vuosien 2020-
2022 koetun maailmanlaajuisen koronapandemian
ja Suomen NATO-jasenyyden vuoksi, jotka ovat
vaikuttaneet myos liikkkumiseen ja kuljettamiseen.

Tahan lukuun on koottu toimintaympariston
keskeisimpien muutosvoimien vaikutuksia
liikennejarjestelmaan seka liikennejarjestelman
kehitysnakymia. Muutokset ilmenevat eri tavoin eri
kayttajaryhmille, alueille ja lilkkennemuodoille.

Lilkennejarjestelmasuunnitelmalla ja sen
toimenpideohjelmalla pyritdan vastaamaan
toimintaymparistossa tapahtuneisiin muutoksiin ja
ennakoituihin kehityssuuntiin, jotta liikenteen
toimivuus, turvallisuus ja kestdvyys voidaan
varmistaa parhaalla mahdollisella tavalla.

Suomen geopoliittinen asema

Venajan hyokkayssodan kaynnistyminen 2022 on
muuttanut liikennevirtojen suuntautumista ja
volyymia. Sodan seurauksena huolto- ja
toimintavarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus ovat
nousseet aiempaa tarkeammaksi perusteeksi
liikennejarjestelman kehittamisessa Suomessa ja
EU:n alueella. Yhteistyd EU:n sisalla on tuonut ja voi

tuoda lisda mahdollisuuksia rahoitukselle ja siten
lilkennejarjestelman kehittamiselle. Geopoliittiset
jannitteet ovat myds lisdnneet huolta
lilkennejarjestelman kyberturvallisuudesta, mika voi
edellyttaa esimerkiksi uudenlaisia investointeja seka
ratkaisuja tiedon turvaamiseksi
lilkennejarjestelmassa, joka yha vahvemmin
pohjautuu tietoon ja jarjestelmiin.

Taloudellinen kestavyysvaje

Lilkennejarjestelman heikko rahoitustaso ja korkea
inflaatio nostavat infrastruktuurin rakentamisen ja
kunnossapidon kustannuksia ja lisadvat
lilkennejarjestelman kestavyysvajetta, mika
vaikeuttaa infrastruktuurin yllapitoa ja kehittamista.
Rahoituksen priorisointi voi lisdta alueiden epatasa-
arvoa ja siirtaa seka liikkennejarjestelman
kehittamistavoitteiden etta tarkeiden investointien
toteutumisen aikataulua kauemmas tulevaisuuteen.

Puhdas siirtyma ja ilmastotavoitteet

Energiamurroksen aiheuttama siirtyma fossiilisista
paastottomiin energianlahteisiin on lisannyt
raskaiden kuljetusten ja suurten erikoiskuljetusten
maaraa. Liikenteen kayttévoimamuutos vaatii
kattavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin.
Kansallisen vetyverkon suunniteltu reitti kulkisi
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Paijat-Hameen eteldpuolelta.

EU:n seka kansalliset ja alueelliset tavoitteet
edellyttavat ilmastonmuutoksen hillitsemiseen ja
hiilineutraaliuteen tahtdavia paatoksia ja
toimenpiteitd. Liikenteen paastotavoitteita ei
todennakoisesti tulla saavuttamaan tamanhetkisella
politiikalla ja toimilla, mika siirtda tavoitteiden
toteutumista tulevaisuuteen. Liikenteen
paastokehityksen nakokulmasta tavoitteet
edellyttaisivat muun muassa voimakasta liikenteen
sahkoistymiskehitystad, panostusta
joukkoliikenteeseen seka kestavia liikkkumismuotoja
tukevaan yhdyskuntarakenteeseen.

IImastonmuutokseen sopeutuminen edellyttda
lisdpanostuksia liikennejarjestelmaan. Esimerkiksi
saan aari-ilmididen ja nollan molemmin puolin
vaihtelevien [ampdétilojen yleistyminen edellyttda
muun muassa ennakoivia toimenpiteita ja
suunnitteluratkaisuja seka tieverkon yllapitoa,
talvihoitoa ja riittavaa tilannetietoa
kunnossapidosta.
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Lisaksi tavoitteet luontokadon pysayttamisesta ja
kdantamisesta luontopositiivisuudeksi edellyttavat
toimenpiteitd ja toimintamalleja, joita kaikkia ei
vield ole tunnistettu tai vakiinnutettu
liikennejarjestelman kehittamisessa. Luontokadon
pysayttamiseksi tarvitaan toimenpiteita niin kaikilla
suunnittelutasoilla, kuin rakentamisessa ja
kunnossapidossa. Myos jo kdytossa olevilla
ratkaisuilla edistetdadn luontokadon pysayttamista
(esimeriksi vihersiltojen ja tunnelien toteuttaminen,
viherrakentaminen ja maisemointi tai niittojen
ajoitus).

Teknologinen kehitys

Lilkenteen automaation, alustatalouden ja
verkkokaupan kasvun, tekodlyn ja koneoppimisen
kehitys ovat aiheuttaneet erilaisia muutostarpeita
liikennejarjestelmalle. Esimerkiksi alustatalouden
myota ruoan kotiinkuljetuksen kasvu on lisdnnyt
keskusta-alueiden liikennetta, mika on aiheuttanut
painetta jakaa katutilaa ja toteuttaa turvallisia ja
toimia liilkennejarjestelyja tiiviisti rakennetussa
ymparistdssa.

Katutilaa jakavat myos ruokarobotit, jotka
toimittavat kuljetuksia kotiovelle. Sujuvien
kuljetusten varmistamiseksi tarvitaan muun muassa
esteetonta ja selkeaa liikkumisymparistoa,
laadukasta talvikunnossapitoa seka tietoa
lilkenneymparistosta, jotta robotit voivat edeta
liilkenteessa tekodlyn ja GPS-paikannuksen avulla.

Myos verkkokaupan kuljetukset nakyvat
kaupunkialueiden liikennejarjestelmassa. Eri
lahteiden mukaan Suomessa tilataan toimitukset

usein esimerkiksi kaupassa sijaitsevaan
pakettiautomaattiin tai postiin kotiin toimituksen
sijasta. Monessa maassa pakettien kotiinkuljetus on
suositumpaa ja voidaankin pitad mahdollisena, etta
ne yleistyvat voimakkaammin myds Suomessa.

Liikenteen automaation kehityksesta
konkreettisimmat nakyvat muutokset Suomessa
ovat olleet ruokarobotit, joiden lisdksi eri
kaupungeissa on pilotoitu drone-kuljetuksia ja
robottibusseja. Yhdysvalloissa on aloitettu
robottitaksiliikennetta.

Suomessa useat kaupungit ovat laatineet liikenteen
automaation tiekarttoja, joiden mukaan 2030-
luvulla Suomessakin nahdaan liikenteen
automatisaation voimakkaampaa kasvua esimerkiksi
robottitaksien ja maaritellyilla alueilla toimivien
automaattiajoneuvojen (kuten robottibussien)
myota kaupunkialueilla. 2040-luvulla autonomiset
ajoneuvot olisivat jo laajemmin kdytdssa. Raskaan
lilkenteen automaation ennakoidaan tapahtuvan
hitaammin, mahdollisesti vasta 2040-luvulla.

Lilkenteen automaatiokehitys voi vaikuttaa
ajoneuvojen yhteiskayttoon ja palvelumalleihin,
jotka saattavat osin syrjayttaa perinteisen auton
omistamisen joillain alueilla. Automaation
odotetaan parantavan liikenteen
ympadristoystavallisyytta alentamalla paastdja ja
parantamalla liikennevirtojen tehokkuutta.
Liilkenteen automaatio voi muokata esimerkiksi
pysakointipaikkojen, katujen ja muiden
lilkennejarjestelyjen seka lilkenneturvallisuuden
suunnittelua ja lilkkennetiedon kayttoa.
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Muutokset vaestossa

Vuonna 2020 alkanut koronapandemia voimisti
etatyon yleistymisen lisdksi monipaikkaisuutta, mika
hetkellisesti muutti hyvin voimakkaasti lilkkkumisen
kysyntda. Yha useammat ovat kuitenkin palaamassa
tai palanneet takaisin toimistoille tai tekevat
hybridityota. Lisdksi edelleenkdan suuri osa
vaestosta ei tee etatyotd. Muutokset ovat
vaikuttaneet jonkin verran liikennevirtoihin ja
laajentaneet liilkenteen palveluiden tarvetta
perinteisten tydaikojen ulkopuolella.

Vaeston ikdantyminen edellyttda esteetonta infraa ja
liikkumisen palveluja. Vaeston vaheneminen haastaa
kuitenkin joukkoliikenteen kustannustehokasta
tuottamista taantuvilla alueilla. Moni alue havittelee
kasvua kansainvalistymisen ja maahanmuuton
kautta, joka on todennakoisempaa kaupungeissa tai
alueilla, joissa on vahvaa tyo- ja/tai
opiskelutarjontaa esimerkiksi suuren investoinnin
toteutumisen myo6ta. Kaupungistuminen ja kasvun
keskittyminen voivat eriarvoistaa erilaisilla alueilla
asuvia.

Vaestossa tapahtuvat muutokset moninaistavat
lilkennejarjestelman kayttajien tarpeita seka
lilkkumisymparistdille etta liikenteen palveluille. Ne
my0s edellyttavat uusia palvelumalleja esimerkiksi
joukkoliikenteessa, sen jarjestelmissa ja
tiedottamisessa, jotta palvelut ovat kaikkien
saavutettavissa.
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2. Katsaus nykytilaan
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2.1. Maakunnan nykytila

Suunnittelualueet

Lahden kaupunkiseudulla on maankdytén, asumisen
ja lilkenteen seudullinen MAL-sopimus valtion
kanssa. Sopimuksen piiriin kuuluvat Asikkala,
Heinola, Hollola, litti, Karkola, Lahti ja Orimattila.

MAL-sopimus velvoittaa laatimaan alueelle
kaupunkiseutusuunnitelman. Suunnitelma osoittaa
yhdyskuntarakenteen kasvusuunnat ja
yhteensovittaa seudun kestavan
yhdyskuntarakenteen, vahahiilisen
liikennejarjestelman ja monimuotoisen

viherrakenteen suunnittelua pitkalle tulevaisuuteen.

Rakennemalli linjaa samat asiat koko Paijat-
Hameessa ja sen aluerakenteessa. Kumpikin
suunnitelma on hyvaksytty vuonna 2023.

Parhaillaan laadittava Paijat-Hameen
maakuntakaava 2060 koskee koko maakunnan
aluetta.

Vaestd, asuminen ja tyopaikat

Paijat-Hameen asukasmaara oli 204 479 vuonna
2023. Vaestontiheys, 35,8 asukasta/km?, on
maakunnista neljanneksi korkein. Maakunnan
asukkaista 60 % (120 693) asuu Lahdessa, joka on
vaestdntiheydeltdan, 262,6 asukasta/km?, Suomen
kahdeksanneksi tiheimmin asuttu kunta.

Paijat-Hameessa oli vuonna 2020 noin 67 500
tyopaikkaa*. Suurin osa tydpaikoista sijaitsee
Lahden ja sen naapurikuntien keskustaajamissa.
Vuonna 2022 Paijat-Hameessa tyodskenteli 70 460
henkilda, joista noin 91 % asui Paijat-Hameessa ja 9
% maakunnan ulkopuolella.

Maakuntakaavan 2060 tavoitteena on, etta
maakunnan asukasmaara olisi 226 000 asukasta
(+21 000 uutta asukasta) ja tyopaikkojen maara 88
000 (+15 000 uutta tyopaikkaa) vuonna 2060.

Lahteet: Maakuntakaava 2060, Lahden kaupunkiseutusuunnitelma ja Paijat-Hameen rakennemalli 2023.
*Tiedot on laskettu YKR-aineistosta, jossa ei ole mukana tydpaikkoja, joille ei voi maarittda sijaintia. Luku poikkeaa siksi hieman

Tilastokeskuksen kunnittaisesta tydssakdyntitilastosta.

Paijat-Hameen liitto
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Taustakartta-aineistot
MML 2025.

MAL-sopimusalue, jolle laadittu kaupunkiseutusuunnitelma
I Rakennemalliin ja maakuntakaavaan siséltyvét kunnat (koko maakunnan alue)
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Vuonna 2023 Paijat-Hameen asukkaiden keski-ika oli
46,8 vuotta (koko maassa 43,8 v.). Maakunnan
asukkaista 13,5 % oli alle 15-vuotiaita, 58,2 % 15—
64-vuotiaita ja 28,3 % yli 64-vuotiaita. Alueittaiset
erot ovat suuria. Lahdessa, Hollolassa ja
Orimattilassa vaesto on keski-idltaan hieman
maakunnan keskiarvoa nuorempaa, kun taas
Sysmassa, Hartolassa ja Padasjoella selvasti
maakunnan keskiarvoa vanhempaa (55,2-57,5 v.).
Viereisessa kartassa on kuvattu yli 64-vuotiaiden
osuutta maakunnan eri osissa.

Paijat-Hameen vaestomaara vaheni vuosina 2015—
2023 yli 4 000 asukkaalla, mutta laskusuunta on
tasaantunut. Tilastokeskuksen vaestéennusteen
mukaan Paijat-Hameen vaeston arvioidaan
vahenevan 2 %:lla (noin 4 000 asukkaalla) vuodesta
2023 vuoteen 2040 mennessa. Ainoa kasvava kunta
on ennusteen mukaan Lahti, jonka vaestomaaran
arvioidaan kasvavan 2 %:lla (noin 2 300 asukkaalla).
Vaeston vahenemisen arvioidaan olevan
suhteellisesti pieninta Orimattilassa, Hollolassa ja
Asikkalassa. Tilastokeskuksen vdaestéennuste on ns.
demografinen trendilaskelma, jossa lasketaan, mika
olisi alueen tuleva vdesto, jos viime vuosien
vaestonkehitys jatkuisi samanlaisena. Ennusteessa
on huomioitu luonnollinen vaestdnmuutos (syntyvat
ja kuolleet) sekd muuttoliike.

Paijat-Hameessa oli 123 067 asuntoa vuonna 2023.
Ndista Lahteen sijoittuu lahes 60 % (73 223
asuntoa). Paijat-Hameen asunnoista noin puolet on

Paijat-Hameen liitto
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kerrostaloasuntoja. Kerrostaloasuntojen osuus on
suurin Lahdessa (68 %) ja Heinolassa (47 %). Muut
kunnat ovat omakotitalovaltaisia.

Paijat-Hameen asuntokuntien keskikoko vuonna
2022 oli 1,8 henked, ja puolet kaikista
asuntokunnista oli yhden hengen talouksia. Yhden
hengen asuntokuntien osuus on kasvanut ja
lapsiperheiden osuus vahentynyt maakunnan
kaikissa kunnissa vuosina 2010-2023.

Paijat-Hame on merkittava vapaa-ajan asuntojen
maakunta (23 661 vapaa-ajan asuntoa vuonna
2023). Hartolassa, Padasjoella ja Sysmassa oli
enemman vapaa-ajan asuntoja kuin vakituisia
asuntoja.

52010 m2023

Hollola
Asikkala 42.9 %
Orimattila
Karkola
Padasjoki 47,0 %
litti
PALIAT-HAME
Heinola
Sysma

Lahti

Hartola
25,0% 30,0 % 35,0 %

40,0 % 45,0 %

Yhden hengen asuntokuntien osuus kaikista kunnan asuntokunnista

vuosina 2010 ja 2023. Kuvan lahde: Nykytila | Paijat-Hdmeen maakuntakaava 2060

49,7 %

[FRL

52,7 b

50,0 %

} Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Yli 64-vuotiaiden osuus |&hivaikutusalueilla

Yli 64-vuotiaat 2022 (%)

55,0 %

« =378

+ 291

Yli 64-vuotiaiden osuus alueittain. Kartan lahde: Nykytila |
Pdijat-Hameen maakuntakaava 2060

Lahteet: Maakuntakaava 2060 ja Tilastokeskus
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Piivittiistavarakaupat

A Hypermarket / Tavaratalo

Elinkeinorakenne ja palvelujen saavutettavuus Noin 40 % paijathamaldisista asui vartin » Supermarket

kdvelymatkan ja 80 % vartin pyoramatkan paassa Huoltoasemamyymals i
Koko maakunnan suurimmat toimialat ovat sosiaali- kirjastosta vuonna 2020. Autovydhykkeelld asui 92 e i
ja terveyspalvelut (25 %), teollisuus (23 %) seka % viestdsts. o e -
kauppa, majoitus ja ravitsemistoiminta (19 %). @ Flalpahintamyymala
Palvelualan tyopaikat keskittyvat taajamiin. ¢ Erikoismyymald / Kauppahallimyymala

Teollisuuden tyopaikoista erottuu Vierumaki ja sen
ymparisto. Lisdksi Lahden kaupunkialueen ymparilla
on teollisuusvydhyke, joka ulottuu Nastolasta
Orimattilan ja Hollolan kautta Karkolaan.

Palvelujen saavutettavuus

Maa- metsi- ja
kalatalous 3 %

Palvelujen kestava saavutettavuus on melko hyva
Paijat-Hameessa, vaikka alueellisia eroja l0ytyy. ..
Lahden kaupungissa saavutettavuus on

luonnollisestikin paras, koska rakenne on tiiviimpi.

Teollisuus 23 %

Paijat-Hameen asukkaista 69 % asui alle 15 minuutin
kdvelymatkan pddssa lahimmasta [
paivittaistavaramyymalasta vuonna 2020. Alle 15 — T — R
minuutin pyoramatkan padssa asui 88 % ja alle 15

minuutin automatkan paassa 98 % asukkaista.

Tarkastelussa on huomioitu myos Paijat-Hdmeen T
naapurikuntien paivittdistavaramyymalat, vaikka ne maanpuolustus 4 %
eivat ndy kartalla (ks. viereinen kartta).

Rakentaminen 11 %

Kuljetus, varastointi ja o
lilkkenne 6 % Kauppa, majoitus ja rav.

toiminta 19 %

Imki

Vuonna 2020 Paijat-Hameen 7-14-vuotiaista 89 %

asui alle viiden kilometrin padssi kuntansa Maakunnan tyopaikkojen toimialajakauma vuonna 2020. Kuvan |dhde: Paivittdistavarakaupan sijoittuminen Paijat-Hameessa vuonna 2023.
. paassat DS Nykvtila | Péijat-Hémeen maakuntakaava 2060 Kartan lahde: Nykytila | P3ijat-Hidmeen maakuntakaava 2060

peruskoulusta jalankulun ja py6railyn reitteja pitkin

laskettuna.

Lahteet: Maakuntakaava 2060, Lahden kaupunkiseutusuunnitelma, Paijat-Hameen rakennemalli 2023 ja Tilastokeskus
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Aluerakenne

Lahes kaikki Pdijat-Hameen taajama-alueet ovat
laajentuneet vuosien 1990-2019 valilla ainakin
jonkin verran. Lahdessa taajama-alue on kasvanut
esimerkiksi Kolavan ja Viuhan alueille seka
Renkomaden suunnalla. Hollolassa keskustaajama on
laajentunut eteldan ja lanteen, ja kirkonkylan alue
on muuttunut kylasta taajamaksi. Lisaksi Lahden
pohjoispuolella valtatien 24 varrella taajamanauha
on laajentunut pidemmalle pohjoiseen, laajentuen
my&s Asikkalan puolella Vesivehmaalla ja
keskustaajamassa.

Lahden eteldpuolella taajamarakenne on kasvanut
seututien 167 varrella Orimattilassa. Karkolassa
taajama on kasvanut ulottumaan yhtenaisena
nauhana myos kirkonkyldaan, ja myos litissa
kirkonkyla on kasvanut taajamaksi.

Taajamarakenteen sisalla vaesto lisdantyi vuosina
2010-2020 seka autovyohykkeelld etta keskustan
jalankulku- ja reunavyohykkeilla.

Joukkoliikennevyohykkeilla vaesto sen sijaan vaheni.

TyOpaikat lisaantyivat joukkoliikenne- ja
autovybhykkeelld ja vahenivat kaikkialla muualla.
Kaupunkiseudun taajamien yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet on esitetty oikeanpuoleisessa kartassa.
Vyohykkeet on muodostettu muun muassa
keskustaetdisyyden ja joukkoliikenteen palvelutason
perusteella.

YKR-aluejako 2019

Taajama

Kyla

Heinola

Lammi

Onigatiila

) -
< \ \ = 1
5 ~ X " =
naki = - \ f o Y

Taajamat ja muut YKR-aluejaon mukaiset alueet* Pdijat-Hameessa
vuonna 2019. Kuvan lahde: Nykytila | Lahden
kaupunkiseutusuunnitelma ja Paijat-Hdmeen rakennemalli

N,

¥

1 Lla

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

alakeskuksen

[y iolankulkuvyshykesint

joukkolitkenne

skuksen

unavyohy

joukkolitkenne

ukko

avyd hy

ensiivinen

ke/intensiivinen

kefjoukkolikenn

kennevyShyke

joukkolitkennevydhyke

autovydhyke

Yhdyskuntarakenteen vyohykejako Lahden kaupunkiseudulla 2017/2019**,
Kuvan ldhde: Nykytila | Lahden kaupunkiseutusuunnitelma ja Paijat-Hameen

rakennemalli

* Yhdyskuntarakenteen seurantaa varten kehitetyssa YKR-aluejaossa alueet jaetaan neljaan luokkaan niiden ominaispiirteiden perusteella. Lisatietoa Sykelta: YKR-

aluejaot.

** Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet kuvaavat taajaman sisdista yhdyskuntarakennetta ja sen muutoksia. Tassa esitetyt vyohykkeet kuvaavat vuoden 2017 tilannetta

taajamarajauksen osalta ja vuoden 2019 alun tilannetta joukkoliikenneaikataulujen osalta. Lisatietoa Sykelta: Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet.

Lahteet: Lahden kaupunkiseutusuunnitelma ja Paijat-Hameen rakennemalli 2023.
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2.2. Liikennejarjestelman nykytila

Kulkutapaosuudet

Vuoden 2021 henkildliikennetutkimuksen mukaan
Paijat-Hameen asukkaat tekivat vuorokaudessa
keskimaarin 2,3 matkaa ja niiden keskimaarainen
yhteispituus oli 35 kilometria. Pddosa seudun
asukkaiden matkoista oli erilaisia vapaa-ajan
matkoja. Tyohon, koulunkdyntiin tai opiskeluun
liittyvia matkoja oli 24 %.

Kestavien liikkkumismuotojen, eli jalankulun,
pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen, kulkutapaosuus
maakunnassa oli 32 %, mika oli noin nelja
prosenttiyksikkoa (3,0 matkaa/vrk/hl6) vihemman
kuin vuonna 2016. 2021 oli vielad koronavuosi, mika
on voinut vaikuttaa tuloksiin.

Liikkumisessa on alueellisia eroja: Lahdessa
tiiviimman yhdyskuntarakenteen alueella kestavien
lilkkumismuotojen osuus oli 37 %, kun taas
Orimattilassa, Asikkalassa, Karkolassa ja litissa
vastaava luku oli 19 %.

Jalankulku oli suosituinta alle kahden kilometrin
matkoilla ja pyoraily alle 7 kilometrin matkoilla.
Joukkoliikennetta kaytettiin eniten 3-10 kilometrin
seka yli 50 kilometrin pituisilla matkoilla.

Kulkutapojen kdytto

jalankulku
23 %

2,3
matkaa/hlé/vrk

tyo 15 %

koulutus, opiskelu 5 %

23

matkaa/hlé/vrk o
vierailu 8 %

ulkoilu, litkunta 12 %

vapaa-aika 10 %

ymparistokeskus
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muu
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Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden
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Jalankulku ja pyoraliikenne

Henkiloliikennetutkimuksen (2021) mukaan Paijat-
Hameessa jalankulun ja pyoraliikenteen
kulkutapaosuus vuonna 2021 oli 29 %.

Jalankulku ja pyo6raliikenne olivat vuonna 2021
maakunnassa osittain toisilleen vaihtoehtoisia
kulkutapoja. Talvikuukausina jalankulku korvasi
pyoralla tehtyja matkoja. Muina vuodenaikoina
jalankulun osuus taas pieneni ja pyoraliikenteen
osuus kasvoi.

Merkittavin osa jalankulkumatkoista on kotoa
alkavia ja kotiin paattyvia lenkkeja, jotka tilastojen
mukaan yleistyivat koronapandemian aikana.
Pyoramatkat jakautuivat tasaisemmin eri
matkakohteiden ja matkan tarkoitusten valilla.

Arkipyorailyn lisdaksi pyoramatkailu on vahvistunut
viime vuosina. EuroVelo-reitit muodostavat
Euroopan laajuisen pyoramatkailureittien
verkoston. EuroVelo 11-pyorailyreitti Helsingista
Karigasniemelle kulkee myds Pdijat-Hameen halki.
Eurovelo-reittien kehittdminen on
valtakunnallisesti kesken, esimerkiksi reitteja ei
juuri missaan ole viela viitoitettu. Reitti tarjoaa
mahdollisuuksia myo6s kestavan matkailun
edistamiseksi Paijat-Hameessa.

Maakunnan alueella kulkee lisdksi useita maasto-
ja retkeilypyorailyreitteja. Pyoramatkailun
kehittamisen koordinoinnista vastaa
valtakunnallisesti Pyoramatkailukeskus.

Joukkoliikenne

Henkildliikennetutkimuksen mukaan vuonna 2021
joukkoliikenteen kulkutapaosuus Paijat-Hameessa
oli 4 %, josta bussiliikenteen osuus 3 % ja
raideliikenteen 1 %. Joukkoliikenteen kaytto oli
yleista ns. arkimatkoilla eli ty6-, koulu- ja
opiskelumatkoilla. Tavallisin matkaketju oli yksi
joukkoliikennematka, jonka liityntamatkat tehtiin
kavellen (75 % matkaketjuista).

Joukkoliikenteelld tehdyn matkan keskimaarainen
matka-aika (min/matka) on Paijat-Hameessa yli
kaikkien kulkutapojen matka-ajan keskiarvon (sita
vastoin henkildauton keskimaardinen matka-aika
on alle kulkutapojen keskiarvon).

Lahden seudun liikenne (LSL) on Paijat-Hameen
joukkoliikenteen viranomainen. Sen toiminnassa
on mukana kaikki Paijat-Hameen kunnat, mutta se
liikennoi Lahdessa, Hollolassa, Heinolassa,
Orimattilassa, Asikkalassa ja Padasjoella.
Uudenmaan ELY-keskus jarjestda kuntarajat
ylittavaa linja-autoliikennetta, minka lisaksi Paijat-
Hametta palvelee raideliikenteen ja
markkinaehtoisen linja-autoliikenteen tarjonta.

LSL:n joukkoliikenteessa tarjotaan korkeinta
palvelutasoa Lahdessa noin viiden kilometrin
sateelld keskustasta, jossa myos suurin kysynta
sijaitsee. Nastolan, Heinolan ja Orimattilan
suunnilla, joissa kysyntad on luonnollisesti Lahden
kaupunkia pienempas, tarjotaan arkiliikkkumisen
matkat mahdollistavaa hyvaa joukkoliikenteen
palvelutasoa.

Bussiliikenteen matkustajamaarat ovat Lahden

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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ymparistokeskus

seudun liikenteessa kasvaneet viime vuosina

vuosien 2020-2021 pandemiaa lukuun ottamatta.

Matkustajamaarat ovat kasvaneet vuodesta 2015
vuoteen 2023 noin 16 %, ja vuonna 2023 tehtiin
noin 7,8 miljoonaa matkaa. Kasvu on ollut
maltillisempaa, mikali vertaa verrokkikuntiin:
alueen joukkoliikennematkojen m&ara vuodessa
per asukas on jaanyt hieman jalkeen muiden
keskisuurten joukkoliikennealueiden luvuista.
Toimenpiteena tarvitaan palvelutason
parannuksia, jotka edellyttdvdat muun muassa
nykytoiminnan tehostamista ja resurssien
lisdamista. Tilanne on haastava, koska
kustannusten kasvu koskettaa myos
joukkoliikenteen jarjestamista. Valtion
ilmastoperusteisen valtionavun poistuminen on
Iahes puolittanut valtion joukkoliikenteen tuen
LSL:lle, minka lisdksi arvonlisaveron korotus
alentaa lipputuloja. (LSL joukkoliikennestrategian
luonnos 3.9.2024, WSP).

Tunnistettuja joukkoliikennejarjestelman
kehittamistarpeita LSL-alueella ovat
liilkenndintiaikojen laajentaminen, luotettavuuden
ja vaihto-/liityntamahdollisuuksien kehittaminen
(etenkin junista) seka linjaston alueellisen
kattavuuden laajentaminen. Kehitysta toivotaan
myds markkinointiin ja joukkoliikenteen imagoon
(LSL joukkoliikennestrategian luonnos 3.9.2024).
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Maakunnan henkil6liikenteelle merkittava
raideyhteys on Lahden oikorata. Paijat-Hameessa
sijaitsee yhdeksan henkildjunaliikenteen
lilkennepaikkaa. Ne sijaitsevat ratavaleilla Lahti-
Kerava, Lahti-Kouvola ja Lahti-Riihimaki. Lahden
matkakeskuksessa pysahtyy VR:n ldhi- ja kaukojunat
seka eri toimijoiden bussit. Muilla liikennepaikoilla
pysahtyvat [dhijunat.

Vaylaviraston tietojen mukaan vuonna 2023 Lahti—
Kerava-rataosuudella tehtiin yhteensa 2,3 miljoonaa
kaukoliikenteen matkaa ja Lahti—-Kouvola-rataosalla
yhteensa 2,2 miljoonaa matkaa (ks. viereinen
kartta). Vuonna 2023 henkil6liikennetta oli eniten
Lahden ja Keravan valisella rataosuudella ja vahiten
Lahden ja Riihimaen valilla. My6s kaukoliikenteen
matkamaarien kasvu vuosien 2015-2023 valilla on
ollut suurin Lahti-Kerava-rataosuudella.

Pendeldinti

Suurin tydmatkaliikkumisen kysynta on maakunnan
sisalla kaupunkialueilla. Maakunnan sisalla Lahden
l[ahikunnista pendeldidaan erityisesti Lahden
tyopaikka-alueille, ja maakunnan ulkopuolelle on
pendeldintia erityisesti paakaupunkiseudulle.
(Maakuntakaava 2060)

Suurin osa Paijat-Hameesta tehtadvista tyomatkoista
(11 178) suuntautuu paakaupunkiseudulle. Muita
merkittavia tydmatkojen kohteita ovat paavaylien
varrella sijaitsevat ja raideyhteyksin saavutettavissa
olevat Kouvola, Mantsala, Jarvenpaa ja Riihimaki

~.~ Pdaijat-Hameen liitto
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sekd Hameenlinna ja Tampere.

Suurin osa maakuntaan saapuvista tydmatkoista (6
618) alkoi padkaupunkiseudulta, mutta selkeasti
suurin yksittdainen kaupunki oli Kouvola. Eniten
maakunnan ulkopuolelta tydssa kdydaan litissa,
jossa joka kolmas tyossakayva asuu maakunnan
ulkopuolella, yleisimmin Kouvolassa.

Paijat-Hameen ulkopuolelta suuntautuvan
tyomatkaliikenteen osalta etenkin itdiselta
Uudeltamaalta on tunnistettu tydpaikkojen
sijaintien perusteella pendeldintipotentiaalia
eteldiseen Paijat-Hameeseen, kuten Lahteen,
Hollolaan ja Orimattilaan (Uudenmaan ELY-
keskuksen joukkoliikenteen palvelutasoselvitys
2024).

Pendeldintia voidaan tukea esimerkiksi kehittamalla
joukkoliikennetta, matkaketjuja ja liityntapysakaointia
ja yhdistamalla nama aiempaa paremmin
tyopaikkakeskittymiin.

} Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Matkojen maara rataosittain
alle 0,1 milj
0,1-0,5 milj
e 0'5 -1 mrl]
I -2 milj
I 2 -3 milj
_ 3-5mil

I 5

R

luvut j
madrdn vuodessa (1000 matkaa)

Tilastointimuutosten takia luvut eivat ole taysin
vertallukelpoisia alkaisempien vuosien kanssa

Luvut eivat sisalla lahill lip tehtyja

illa Helsinki-Siuntio, H '—Hiekkahar]u'.

Helsinki-Tampere-Nokia, hiihimaki-Lahﬁ ja
Kerava-Lahti-Kouvola-Kotka

Lahde: VR, Vayldvirasto

\Y/

A

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Henkildjunaliikenteen matkamaarat
rataosittain 2023 (Vaylavirasto 2023).
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Tieliikenne

Paijat-Hameessa paatieverkon ja
tieliikenteen runkoverkon muodostavat
valtatiet 4, 5, 12 ja 24. Lahden eteldinen
kehatie avattiin liikenteelle 2020.

Tarkeimmat tieyhteydet ovat etela-
pohjoissuunnassa TEN-T-verkkoon
kuuluva valtatie 4 Helsingistd Lahden,
Jyvaskylan ja Oulun kautta Utsjoelle seka
ita-lansisuuntainen valtatie 12
Kouvolasta Lahden ja Tampereen kautta
Raumalle. Suurimmat vuorokautiset
liikennemaarat ovat valtatiella 4
(Fintraffic Oy 2024, Paijat-Hameen
logistiikkaselvitys 2024, Destia).

Maakunnan padavaylaverkkoa koskevia
palvelutasopuutteita ja
sujuvuusongelmia on tunnistettu
valtatiella 12 Lahden kohdalla ja Lahti-
Kouvola-yhteysvalilla (Traficom 2023:
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/maan
teiden-paavaylien-palvelutaso-ja-
palvelutasopuutteet ).

Paijat-Hameen tieverkosta merkittava
osa kuuluu palvelutasoltaan hyvaan tai
tyydyttavaan luokkaan. Selkeimpia
ongelmakohtia ovat valtatie 24 Lahden
ja Vaaksyn valilla, valtatie 4 Lusista
pohjoiseen ja jotkin osuudet valtatiesta

~.~ Pdaijat-Hameen liitto
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12 Lahden itdpuolella (Paijat-Hameen
logistiikkaselvitys 2024, Destia).

Paijat-Hameen logistiikkaselvityksen
(Destia 2024) mukaan
maantieliikenteessa Paijat-Hameen
selvasti merkittavin raskaan liikkenteen
vayla on valtatie 4 Helsingista Lahden
kautta Jyvaskyldaan ja edelleen
pohjoiseen. Tielld on my®s mitattu
Paijat-Hameen korkein raskaan
lilkenteen maara yksittaisella
tieosuudella — noin 3 000 ajon./vrk.
Toinen merkittava vayla on valtatie 12,
jolla raskaan liikenteen maara ylittaa
my0s paikoin 1 000 ajon./vrk. Raskaan
liikenteen osuus liikkennevirrasta
vaihtelee Padijat-Hameessa merkittavasti
eri teiden valilla ja myds saman tien eri
jaksailla.

Lilkenne-ennusteiden perusteella
raskaan maantieliikenteen maarien
oletetaan palaavan lahelle vuoden 2019
tasoa viimeistdan vuonna 2030, jonka
jalkeen kasvu jatkuu tasaisesti. Pdijat-
Hameen alueella kulkevien
rautatieliikenteen tavaravirtojen on
kokonaisuutena arvioitu pienenevan
(Paijat-Hameen logistiikkaselvitys 2024,
Destia).

'\’ Elinkeino-, likenne- ja
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Keskimaardiset vuorokausiliikennemaarat vuodessa (kvl) Paijat-Hameessa
2023. Lahde: Fintraffic Oy, Vaylavirasto.
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Liikenneturvallisuus

Kokonaisuudessaan tieliikenneonnettomuuksien
maara on laskenut Paijat-Hameessa vuoden 2015
noin 1000 onnettomuudesta vuoden 2022 noin 400
onnettomuuteen; viimeisen 10 vuoden aikana
maakunnassa on tapahtunut yhteensa noin 900
henkildvahinkoon johtanutta
liikenneonnettomuutta, joista noin 7 % oli
kuolemaan johtaneita (maakuntakaava 2060).

Vuosien 2019-2023 aikana maakunnan alueella
raportoitiin poliisin tietojen mukaan yhteensa 951
tieliikenneonnettomuutta, joissa osallisena oli
raskas ajoneuvo. Ndista onnettomuuksista 33 %
johti loukkaantumiseen ja 2 % kuolemaan (Paijat-
Hameen logistiikkaselvitys 2024).

Paadvaylaverkkoa koskevia
liilkenneturvallisuuspuutteita on tunnistettu
esimerkiksi valtatiella 4 Lusi-Jyvaskyla-yhteysvalilla
(Traficom 2023).

Raideliikenne

TEN-T ydinverkkoon kuuluvat radat Lahdesta
Helsingin ja Kouvolan suuntaan seka kattavalle
verkolle kuuluva rata Lahdesta Riihimaelle.

Paijat-Hameen lapi kulkee merkittava
tavaraliikenteen ratayhteys, Riihimaki—Kouvola
(Paijat-Hameen logistiikkaselvitys 2024, Destia).
Rautatiekuljetusten osalta padosa maakunnan

alueella kulkeneista tavarajunista liikenno6i lannessa
joko Tampereelle tai Riihimaelle ja iddssa Kouvolaan
tai Joutsenoon. Tavaraliikennetta on eniten Lahden
ja Kouvolan seka Lahden ja Riihimaen vilisilla
rataosuuksilla (Paijat-Hameen liitto 2024).

Lentoliikenne

Helsinki-Vantaan lentoasema on P&ijat-Hameestd
hyvin saavutettavissa.

Noin 22 kilometria Lahden keskustasta sijaitseva
maakunnan ainoa lentopaikka Lahti-Vesivehmaa on
ilmailun harrastus- ja koulutuskaytossa. Sen
merkitys on kasvanut vuodesta 2016 eteenpain
Helsinki-Malmin lentoaseman lentotoiminnan
lakkauttamisen myota (maakuntakaava 2060).

Vesiliikenne

Virkistyksen nakokulmasta vesiliikenne on Paijat-
Hameessa tarkedd, mutta tavaraliikenteessa sen
merkitys on nykyisin pieni. Maakunnassa sijaitsee
kaksi kanavaa: Vaaksyn kanava ja Kalkkisten kanava
(maakuntakaava 2060).

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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nse o Tieliikenneonnettomuuksien maara
Pdijat-Hameessa vuosina 2015-2022
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Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys Paijat-Hameessa (Pdijat-Hameen
liitto 2024).

1476 2078

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Tavaraliikenteen kuljetusvirrat vuonna 2023 (Vaylavirasto 2023).
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3.1. Visio 2040+ ja tavoitteet

Liikennejarjestelmasuunnitelman 2040-luvulle
tahtadvana visiona on Saavutettava Padijat-Hame —
sujuvinta ja kestavinta liikennetta kaikille
kayttajaryhmille.

Visiota kohti edetdan neljan tavoitekokonaisuuden
ja niita tarkentavien toimintalinjausten avulla.

— Liikennejarjestelman
kehittamistoimenpiteet ovat ekologisesti,
sosiaalisesti ja taloudellisesti vaikuttavia

* Kavellen, pyoradillen ja joukkoliikenteelld tehtyjen
matkojen osuus ja madrat kasvavat
ymparivuotisesti

* Liikenneymparistot ja -palvelut lisdavat aktiivista
lilkkumista ja ovat yhdenvertaisia erilaisille
kayttajaryhmille

* Kaikki toimenpiteet tukevat
liikenneturvallisuuden nollavision saavuttamista

* Kaavoitus mahdollistaa vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfran seka henkil- etta
tavaraliikenteelle

* Liikenneymparistd kannustaa vahdapaastoiseen
lilkkumiseen ja logistiikkaan keskusta-alueilla

— Tieto ja teknologia mahdollistavat
liilkennejarjestelman tehokkuuden

* Ennakoiva suunnittelu parantaa
lilkennejarjestelman kustannustehokkuutta

* Joukkoliikenteen matkaketjut ovat
helppokayttoisia ja kdyttajaystavallisia

* Liikennejarjestelman resilienssi ja hairiottomyys
paranevat jatkuvasti

* Liikenteen eri osa-alueiden tietopohja vahvistuu
ja mahdollistaa palveluiden kehittamisen ja uudet
innovaatiot

— Liikennejarjestelma
mahdollistaa hyvan saavutettavuuden ja alueen
elinvoimaisuuden

* Liikennemuotojen yhdistaminen on saumatonta
tavaraliikenteen terminaaleissa ja
henkildliikenteen solmukohdissa

* Keskusta-alueet ja keskeiset tyopaikka-alueet
ovat saavutettavissa kestavasti

 Erilaisiin liikkkumistarpeisiin on tarjolla laadukkaita
ja monipuolisia liikenteen palveluilta

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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* Liikennejarjestelma mahdollistaa uusien
investointien, logistiikka-alueiden ja
yritystoiminnan sijoittumisen Paijat-Hameeseen

— Liikennejarjestelmaa
kehitetdaan aktiivisella suunnitteluyhteistyolla

* Maankéayton ja liikkenteen yhteisty6 on tiivista ja
mahdollistaa kestdvan yhdyskuntarakenteen ja
lilkennejarjestelman

* Vuoropuhelu tulevaisuuden kehittamistarpeista
on aktiivista elinkeinoelaman ja muiden
sidosryhmien kanssa

* Eri osapuolten toteuttama vuorovaikutus
lilkenteen ja maankayton suunnittelussa on
ohjelmoitu tukemaan alueen muita
suunnitteluprosesseja

* Toimenpideohjelman vaikuttavuuden arviointi on
jatkuvaa ja riittavasti resursoitua, ja se ohjaa
tiiviisti poliittiseen paatoksentekoon liitettya
toimenpideohjelman paivitysta
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3.2. Toimenpideohjelma

Lyhyen aikajanteen toimenpideohjelma on laadittu
12 vuodelle. Ohjelma sisadltaa lilkennejarjestelman
kehittdmisen periaatteet, karkitoimenpiteet ja
toimenpidelistauksen.

Kehittamisperiaatteet ovat toimintaa lapileikkaavia
teemoja, joihin alue on sitoutunut
liikennejarjestelman kehittamisessa.

Toimenpiteet on esitelty seuraavien sivujen
taulukoissa. Toimenpideohjelmaan on valittu
toimenpiteitd, joilla on maakunnallista
merkittavyytta. Kaikista toimenpiteista tarkeimpina
pidetyt on priorisoitu karkitoimenpiteiksi.

Alueellisesti ja/tai yksityiskohdiltaan tarkemmat
toimenpiteet |0ytyvat alueen lukuisista muista
selvityksista ja suunnitelmista.

Toimenpiteet on ajoitettu neljan vuoden sykleihin
(2025-2028, 2029-2032 ja 2033-2036), jotta
ohjelma tukee alueen valmistautumista Lahden
seudun MAL-sopimuksen seka Liikennel2-
suunnitelman seuraaviin paivityskierroksiin. Lisaksi
mukana on jatkuvasti toteutettavia toimenpiteita.

Liikennejdrjestelmasuunnitelmaa toteutetaan
alueellisena yhteistyona ja siksi toimenpiteille on
tunnistettu vastuutaho(t). Toimenpiteiden
toteutukseen liittyy kuitenkin yleensa useita
osallistujatahoja, joilla on yhtalailla merkittava
vastuurooli toimenpiteen toteutuksessa.

Tavoitteena on, ettd toimenpideohjelmaa ja
karkitoimenpiteita ja vastuutahoja paivitetaan
saannollisesti tukeutuen suunnitelman seurannan
tuloksiin. Paivitysten yhteydessa tulee ottaa
huomioon myds organisaatiomuutokset ja niiden
vaikutukset vastuutahoihin (esim.
aluehallintouudistus vuoden 2026 alusta).

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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Kehittamisperiaatteet

Mahdollistamme liikenneturvallisuuden nollavision
toteutumisen

Vahvistamme liikennejarjestelman
toimintavarmuutta kaikissa tilanteissa

Kehitamme liikennejarjestelmaa, joka mahdollistaa
elinvoiman, kasvun ja uudet investoinnit Pdijat-
Hameeseen

Kehitamme liikenneymparistoja kaikille liikkujille ja
heikoimman kayttdjan nakokulmasta

Pyrimme toiminnallamme hiilineutraaliuteen ja
luontokadon pysayttamiseen

Kaavoitamme toiminnot tukemaan kestavaa ja
aktiivista liikkumista
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Paijat-Hameen
lilkkennejarjestelma-
s p el e . . . suunnitelman 2040+
Karkitoimenpiteet ovat maakunnallisesti karkitoimenpiteet
merkittavia toimenpiteita, joiden edistamista alue
pitaa tarkeimpina. Ne vastaavat kriittisimpiin
lilkennejarjestelman kehittamistarpeisiin ja
toteuttavat liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteita.

Valtatien 12 parannukset

Savon oikorata

Nostavan multimodaalinen
. tavaraliikenneterminaali

' Tuuliharjan raskaan
likenteen palvelualue

Kestavien matkaketjujen

kehittaminen

Karkitoimenpiteiksi on valittu seuraavat
toimenpiteet (satunnainen jarjestys, tarkemmat
kuvaukset toimenpidetaulukoissa):

* Valtatie 12 korkealuokkaiseksi ja laatutasoltaan
yhtenaiseksi teollisuuden kuljetusten ja
sotilaallisen liikkuvuuden valtavaylaksi

* Tuuliharjan raskaan liikenteen palvelualue HCT- Fadasioky
kuljetusten tarpeita vastaavaksi

* Savon oikorata matka-aikojen nopeuttamiseksi ja
kestavan saavutettavuuden mahdollistamiseksi

* Nostavan multimodaalinen
tavaraliikenneterminaali TEN-T-vaatimusten ja
elinkeinoelaman tarpeiden tayttamiseksi

» Kestavat matkaketjut Nastolasta, Salpakankaalta,
Orimattilasta, Heinolasta, Riihimaelta ja

paakaupunkiseudulta Lahteen

QKarkola
N
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Jalankulun ja pyériliikenteen olosuhteiden kehittdmisen toimenpiteet (1/2)

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho,

(osallistuvat tahot)

Toteutetaan esteetonta liilkkumisymparistoa erityisesti Kunnat, (ELY-keskus)
esteettomyyden erikoistason alueilla, keskusten
jalankulun ja pyoraliikenteen vyohykkeilla ja
joukkoliikenteen pysakeilla ja niille johtavilla yhteyksilla
* Madaritetaan esteettomyyden erikoistason alueet 2025-2028
* Laaditaan ohjeet esteettoman infrastruktuurin 2025-2028
toteuttamiseksi seka kunnossapitoon
* Laaditaan esteettomyyskartoituksia ja suunnitelmien Jatkuvaa
esteettomyysauditointeja

Tavoite

Kestava

Péijat-Hameen LIS 2040+
jalankulun ja pyéréliikenteen
olosuhteiden kehittamisen
toimenpiteet kartalla

@ Eurovelo 11

Paapyoratieverkkoselvityksessa
o maaritetyt maakunnallisesti
tarkedt toimenpiteet yhteysvaleittain

Toteutetaan Paijat-Hameen 2025-2028 Kunnat, ELY-keskus

paapyoratieverkkoselvityksessa maaritetyt

maakunnallisesti tarkeat toimenpiteet paareiteilla Lahti—

Nastola, Lahti—Orimattila, Lahti—Salpakangas, Lahti—

Kalliola (pidemman aikavalin tavoitteena Vaaksy) ja

Heinolasta Vierumaelle ja kirkonkylalle:

e Padreittien tiemerkinnat ja liikennemerkkien
uusiminen uuden lainsdddannon mukaiseksi

e P&adreittien tarkempi kunto- ja turvallisuuskartoituksen
laadinta

e Liittymien pienten turvallisuustoimenpiteiden toteutus

Kestava

\ The Regional Council of Pdijat-Hame
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Jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteiden kehittamisen toimenpiteet (2/2) Paijat-Hameen LIS 2040+
jalankulun ja pyéréliikenteen
olosuhteiden kehittamisen

a a o . toimenpiteet kartalla
Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite

@ Eurovelo 11

Paapyoratieverkkoselvityksessa
> maaritetyt maakunnallisesti

Tuetaan pyo6ramatkailua kehittamalla Eurovelo 11 — Kestava tarkedt toimenpiteet yhteysvaleittéin
reittia Paijat-Hameessa (st 140-Lahti—Vierumaki—
Vaaksy—Pulkkilanharju—Sysma-Jyvaskyla):

(osallistuvat tahot)

e Suunnitellaan Eurovelo-reitin tarkempi linjaus 2025-2028 Liitto
Paijat-Hameessa
* Suunnitellaan Eurovelo-reitin opastus 2025-2028 Liitto, kunnat, (ELY-keskus)
* Toteutetaan reitin opastus 2025-2028 ELY-keskus
e Edistetaan Paijat-Hameen profiloitumista Jatkuvaa Liitto

pyoramatkailun maakuntana

Luodaan selkeét vastuunjaot ja yhteistyomallit eri 2025-2028 ELY-keskus, kunnat Kestava
toimijoiden valilla ymparivuotisen kunnossapidon

laadun ja jatkuvuuden parantamiseksi jalankulun ja

pyorailyn vaylilla (yhtenaiset laatukriteerit ja
laadunvalvonta) IS

Haetaan vuosittain kdvelyn ja pyoréliikenteen Jatkuvaa Kunnat Kestava,
investointiohjelmasta valtionavustusta infrastruktuurin Alykas
parantamiseen

Hollola y
Jarjestetaan eri liikkujaryhmille kohdennettuja Jatkuvaa Kunnat, ELY-keskus Kestava h_%‘_ﬂ’
kampanjoita kestdvan ja turvallisen liikkumisen /\ iiL )
lisddmiseksi

0O 5 10 15 20
km
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Joukkoliikenteen ja matkaketjujen toimenpiteet (1/3) Paljt-Hameen LIS 2040+
joukkoliikenteen ja matka-
ketjujen toimenpiteet

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite @ Kestivien matkaketjujen

toteuttaminen yhteysvéleilla

(osallistuvat tahot)

@D Heinola-Lahti-Orimattila-valin
linja-autoliikenteen tarjonnan

Toteutetaan kestavat matkaketjut maakunnallisesti tarkeilla Kestava kehittaminen
matkaketjuilla Nastola—Lahti, Salpakangas—Lahti, Orimattila— ® Lahden matkakeskuksen
Lahti, Heinola—Lahti, Riihimaki—Lahti ja padakaupunkiseutu— ':::&Tsr?a'?aetznmgg;;?a"m
Lahti Kestavat matkaketjut Paijat-Hameessa -selvityksen o
mukaisesti . Lahden Trion vaihtopysakit

e Selvitetdan Jarveldan rautatieasemalla jalankulun 2025-2028 Kunta, Vaylavirasto

ylikulkusillan toteutusta ja tulosten perusteella edetdan
kohti tarkempaa suunnittelua

* Toteutetaan Paijat-Hameen liityntapysakoinnin 2025-2032 Kunta, ELY-keskus,
kehittamissuunnitelman priorisoidut toimenpiteet vuoteen Vaylavirasto
2031 autojen ja pyorien liityntapysakoinnin kehittamiseksi

* Tunnistetaan Lahden matkakeskukselta |ahtevien ja sinne 2025-2028 Lahden kaupunki

saapuvien matkaketjujen kehittdmisen toimenpiteet ja
laaditaan niita tarkentavat selvitykset ja suunnitelmat mm.
joukkoliikennepysakkien seka jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteyksien kehittamiseksi
* Toteutetaan matkaketjujen liikkumistarpeita vastaavat linja-  2025- LSL, Traficom
auto- ja junayhteydet

Parannetaan joukkoliikenteen palvelutasoa ja nopeutta Jatkuvaa LSL, Traficom (VR, Veto- [%'m %
erityisesti niilld alueilla ja yhteysvaleilla, joissa on suurin HSL, kunnat) voimainen l\ O
kysyntdpotentiaali ja paljon pendeldintia, erityisesti Paijat- “ . A\
Hameen keskuksissa ja keskuksiin seka joukkoliikenteen )
solmukohtiin ja Lahti—Helsinki-yhteysvalilla .e"Q':’ @rkola

Riihimaki

N
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Joukkoliikenteen ja matkaketjujen toimenpiteet (2/3)

Toimenpide

Ajoitus

Vastuutaho,

(osallistuvat tahot)

Tavoite

Kehitetaan Heinola—Lahti—Orimattila-valin linja-  2025-2028 LSL Vetovoimainen
autoliikenteen tarjontaa

Edellytetdaan joukko- ja henkil6liikenteen Jatkuvaa LSL, kunnat, Traficom Kestava
kilpailutuksissa esteetonta ja puhdasta kalustoa

Kehitetaan asiakaslahtoisesti joukkoliikenteen 2025-2028 LSL, Traficom, Alykis
lipputuotteita ja -jarjestelmia mahdollistamaan (operaattorit, HSL,
joukkoliikennematkan, liikkumispalvelujen ja kunnat,

liityntdapysakoinnin sujuva maksaminen jarjestelmatoimittajat)

esimerkiksi yhdella lipputuotteella tai

Iahimaksulla

Kehitetaan asiakasinformaatiota matkaketjun 2025-2028 LSL (Traficom, Fintraffic, Alykas

kaikista eri vaiheista parantamalla tiedon
saavutettavuutta, reaaliaikaisuutta ja laatua eri
asiakasryhmille, myos hairidtilanteissa

operaattorit)

\ The Regional Council of Pdijat-Hame

1~ Piijat-Hameen liitto B

Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Paijat-Hameen LIS 2040+
joukkoliikenteen ja matka-
ketjujen toimenpiteet

“ Kestavien matkaketjujen
toteuttaminen yhteysvéleilla

@D Heinola-Lahti-Orimattila-valin
linja-autoliikenteen tarjonnan
kehittéminen

Lahden matkakeskuksen
‘ kehittdminen multimodaalisena
matkustajaterminaalina

. Lahden Trion vaihtopysakit

Riihimaki

N

A
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Paakaupunkiseutu
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Joukkoliikenteen ja matkaketjujen toimenpiteet (3/3)

Toimenpide Ajoitus

Laaditaan Paijat-Hameen linja-auto- ja 2025-2028
junaliikenteen, asiointi- ja palveluliikenteen ja
henkilokuljetuspalvelujen yhteinen

kehittdmissuunnitelma, jolla parannetaan

palvelujen jarjestamisen kustannustehokkuutta

ja edistetdan kutsu-/kyytipalvelujen

toteutumista

Vastuutaho, Tavoite

(osallistuvat tahot)

Liitto (Traficom, LSL, Alykas
kunnat, hyvinvointialue,
operaattorit)

Kehitetdadn Lahden matkakeskusta TEN-T- 2025-2028
asetuksen edellyttdméana multimodaalisena
matkustajaliikenneterminaalina
* Toteutetaan Lahden matkakeskuksen

seudullinen liityntapysakointiratkaisu
* Mahdollistetaan linja-autoille vahintaan yksi

latausasema
* Mahdollistetaan matkakeskuksen

saavutettavuus koko maakunnan alueelta

Kestava

Lahti, Vaylavirasto
Lahti

LSL, Traficom

Toteutetaan Lahdessa Trion vaihtopysakit 2029-2032
joukkoliikenteen matka-aikojen lyhentamiseksi

Lahden kaupunki Kestava

Kehitetddn turvallista pyora- ja autoliikenteen 2025-
liityntdapysakointia mikroliikkkuminen

huomioiden toteuttamalla Paijat-Hameen
liityntdpysakdinnin kehittamissuunnitelmaa

Kunnat Kestava

~~ Péijat-Hameen liitto B Elinkeino-, likenne- ja
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Paijat-Hameen LIS 2040+
joukkoliikenteen ja matka-
ketjujen toimenpiteet

“ Kestavien matkaketjujen
toteuttaminen yhteysvéleilla

@D Heinola-Lahti-Orimattila-valin
linja-autoliikenteen tarjonnan
kehittéminen

Lahden matkakeskuksen
. kehittdminen multimodaalisena
matkustajaterminaalina

. Lahden Trion vaihtopysakit

Hollola)
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Pysdkoinnin ja yhteiskdyttopalvelujen toimenpiteet

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, (osallistuvat tahot) Tavoite

Houkutellaan yhteiskayttoautopalvelujen laajentumista alueelle huomioimalla palvelujen 2025-2028 Kunnat, (Lahti LAB) Alykas
toimintamahdollisuus pysakoéintiohjelmissa ja liittamalla palvelut osaksi liilkkumispalveluja

Paivitetaan pysakointiperiaatteet/-normit siten, ettd ne tukevat kestavien kulkumuotojen kayttoa 2025-2028 Kunnat Kestava
erityisesti joukkoliikenteen hyvan palvelutason alueilla

Kehitetaan pysakoinnin digitaalista ohjausta yhteistydssa toimijoiden ja yritysten kanssa 2029-2032 Kunnat, (Lahti LAB) Alykas

Kehitetddn pysakointipaikkojen (pysakdintialueet, kadunvarsipysakointi) latausinfran edellytyksia ja 2029-2032 Kunnat, (operaattorit) Kestava
toimintamalleja

Liikenneturvallisuuden toimenpiteet

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, (osallistuvat tahot) Tavoite
Varmistetaan ja resursoidaan kuntien liikenneturvallisuustyon tuki pitkdjanteisesti (toimijahanke) Jatkuvaa Kunnat, ELY-keskus Kestava
Lisatadn automaattista liikenteenvalvontaa kriittisissa kohteissa, myos katuverkolla Jatkuvaa ELY-keskus, kunnat, Poliisi, Fintraffic, Kestava

Vaylavirasto

Hillitdan keskusta- ja asuinalueiden lapiajoliilkennettd ja rauhoitetaan tiiviisti rakennettuja ymparistoja Jatkuvaa Kunnat, (ELY-keskus) Kestava
autoliikenteeltd (mm. katu- ja liikennetilan uudelleenjarjestelyt, nopeusrajoitusten tarkistukset, raskaan
liilkenteen ohjaaminen pois keskusta-alueilta)

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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Tieverkkoa ja tieliikennettd koskevat toimenpiteet (1/3)

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite Pdijat-Himeen LIS 2040+
. tieverkon ja tieliikenteen toimenpiteet
(osallistuvat
@ Miekkion eritasoliittyman esiselvitys
ta hOt) @ ostavan multimodaalinen tavaraliikenneterminaali
@© Tuuliharjan raskaan likenteen palvelualue
Parannetaan valtatieta 12 korkealuokkaiseksi ja laatutasoltaan yhtenaiseksi ELY-keskus, Veto- Valtatien 12 toimenpiteet
teollisuuden kuljetusten ja sotilaallisen liikkuvuuden valtavaylaksi Vaylavirasto, voimainen, -:E::: j“t::n"e‘::‘;:‘ 4]
* Uusikyla—Tillola: Toteutetaan Uusikylda—Mankala-hanke jatkona jo 2025-2028  kunnat Kestava Kantatien 54 toimenpiteet
paatetylle Mankala—Tillola-hankkeelle. Rakennetaan keskikaiteellista :;:“;:;::;“i‘;::;en
ohituskaistatietd (2+1 kaistaa) Uusikyla-Tillola seka Hiisioon, Jokueen, kd D oot 3
Kausalaan ja Tillolaan eritasoliittymat. Toteutetaan raskaan liikenteen Sigma
valvontapaikka, rinnakkaistie ja silla jalankulun ja pyoraliikenteen \
yhteydet seka joukkoliikenteen pysakit.
e Joutjarvi-Uusikyld: Toteutetaan arviolta vuonna 2026 valmistuvan 2029-2032 Padasjoki
tiesuunnitelman mukaiset toimenpiteet. Rakennetaan Joutjarvi—Nastola 4]
nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi tieksi, Nastola—Uusikyla m\
keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi seka uudet Kolavan ja Veljeskylan
eritasoliittymat ja parannukset nykyisiin Joutjarven, Villahteen ja \As“‘ka'a Heinola [«<]
Nastolan eritasoliittymiin. : o
* Lahti-Tampere: Laaditaan tarpeelliset suunnitelmat ja selvitykset 2029-2032 ,
kehittamisselvityksen tavoitetilan toteuttamiseksi seka Sairakkalan 24]
levahdysalueen kehittamiseksi.
* Lahti-Tampere: Toteutetaan ensimmaisen vaiheen toimenpiteitd, kuten ~ 2033-2036
liittymajarjestelyja, rinnakkaistieyhteyksia ja ohituskaistaosuuksia, seka
toteutetaan Sairakkalan levahdysalueen pidentdminen ja 7
liittymajarjestelyt raskaan liikenteen valvontapaikan kehittamiseksi
N
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Tieverkkoa ja tieliikennettd koskevat toimenpiteet (2/3)

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite Paijat-Hameen LIS 2040+
. tieverkon ja tieliikenteen toimenpiteet
(osallistuvat tahot)
@ Miekkion eritasoliittyméan esiselvitys
Parannetaan valtatien 24 toimivuutta ja turvallisuutta ELY-keskus, Veto- @ npranio - ke
a Q q q q q q Q. 19 .Q . . O Tuuliharjan raskaan liikenteen palvelualue
* Laaditaan tarvittavat tie- ja toimenpidesuunnitelmat 2025-2028  Vaylavirasto, kunnat voimainen, N
* Pidennetdan olemassa olevia valvontapaikkoja (Maakeski) HCT - 2029-2032 Kestava Valtatien 24 toimenpiteet ' (4]
q q T R 0 mm [I98 @D Valtatien 4 toimenpiteet
yhdistelmille sopiviksi seka vahennetaan liittymia, parannetaan e e

Seututien 167 toimenpiteet

tasoliittymia ja toteutetaan puuttuvat jalankulun ja pyoraliikenteen
yhteydet (Lahti—Vaaksy)

* Levennetaan tie nelikaistaiseksi ja toteutetaan uudet 2033-2036
rinnakkaisyhteydet (Lahti—Kalliola)

» Etela-Suomen satamiin johtavien
ratayhteyksien ja kunnon
parantaminen

Toteutetaan valtatielld 4 Lahden ja Jyvaskylan valiselld osuudella jatkuva 2033-2036 ELY-keskus, Veto- N
keskikaiteellinen ohituskaistatie eritasoliittymilla seka jatkuva rinnakkaistie Vaylavirasto (kunnat) voimainen, Fapasied
lilkenneturvallisuuden parantamiseksi Kestava o] 24
Edistetaan Tuuliharjan raskaan liikenteen korkeatasoisen palvelualueen Kestava,
kehittamista HCT-kuljetuksille seka vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluun Alykas,
* Laaditaan esisuunnitelma Tuuliharjan palveluliittyman muuttamisesta 2025-2028  Orimattila, ELY-keskus  Veto-
eritasoliittymaksi ja uudesta tieyhteydesta valtatien 4 ja seututien 140 voimainen
vélille mahdollistamaan Tuuliharja—Henna-alueen kehittyminen
* Laaditaan tiesuunnitelma ja rakentamissuunnitelma eritasoliittyman 2029-2032 (maarittyvat
seka valtatien 4 ja seututien 140 valisen uuden tieyhteyden esisuunnitelman fejlota Lahti
toteuttamisvalmiuden parantamiseksi, ja toteutetaan eritasoliittyma ja avulla) \€Z

uusi tieyhteys valtatien 4 ja seututien 140 valille

N
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Tieverkkoa ja tieliikennettd koskevat toimenpiteet (3/3)

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite
(osallistuvat
tahot)
Laaditaan esiselvitys Miekkion eritasoliittyman tarpeellisuudesta Miekkion 2025-2028 Liitto, kunnat Veto-
ja Pennalan tyopaikka-alueiden kehittamiseksi. voimainen
Toteutetaan kantatien 54 kehittamisselvityksen mukaisia toimenpiteita ELY-keskus, Veto-
lilkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden parantamiseksi Vaylavirasto, voimainen,
* Laaditaan kaavat ja tarkemmat suunnitelmat 2025-2032 kunnat Kestava
* Suunnitellaan ja vaiheistetaan maankayton ja liikkennemaarien 2025-2032
kehityksesta riippuvaiset isommat pitkan aikajanteen toimenpiteet
* Toteutetaan lilkenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden kannalta jo 2029-2032
nyt tarpeellisia ja toteuttamiskustannuksiltaan pienempia toimenpiteita,
kuten riista-aitoja, leveita keskimerkintoja, liittyma- ja kaistajarjestelyja
ja liikennevaloja
* Pidennetdan Hahkaniemen leviahdysaluetta ja kehitetaan 2033-2036
liittymajarjestelyja mahdollistamaan raskaan liikenteen valvontapaikka
myo6s HCT-yhdistelmille.
Toteutetaan yhteysvaliselvitys seututielle 167 Lahti—Orimattila—Loviisa 2025-2028 ELY-keskus Veto-
(kunnat, liitto) ~ voimainen
Parannetaan liittymia, joiden on havaittu olevan ongelmallisia HCT- 2025- ELY-keskus Veto-
kuljetusten kddantymisen kannalta (esimerkiksi litti, Kausala) voimainen
Edunvalvonnassa priorisoidaan olemassa olevan vaylainfrastruktuurin Jatkuvaa Liitto Alykias

kehittaminen ja yllapito investointien sijaan (korjausvelan vahentaminen),
ja varmistetaan perusvaylanpidon rahoitustason noston toteutuminen

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja

. The Regional Council of Paijat-Hame ymparistokeskus

Paijat-Hameen LIS 2040+
tieverkon ja tieliikenteen toimenpiteet

@ Miekkion eritasoliittyman esiselvitys
. Nostavan mult en reterminaali

O Tuuliharjan raskaan liikenteen palvelualue
Valtatien 12 toimenpiteet
Valtatien 24 toimenpiteet

@D Valtatien 4 toimenpiteet
Kantatien 54 toimenpiteet
Seututien 167 toimenpiteet

» Etela-Suomen satamiin johtavien
ratayhteyksien ja kunnon
parantaminen
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Rataverkkoa ja raideliikennetta koskevat toimenpiteet

Paijat-Hameen LJS 2040+

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, Tavoite :2;;‘2‘;":;:3: i
(osallistuvat tahot) e e
Edistetddn Lentoradan suunnittelua 2025- Veto- MO
* Toteutetaan edunvalvontaa Lentoradan edistamiseksi Liitto, (kunnat) voimainen iy Kehittamistarpeiden selvitys
Lahti-Riihimaki-ratayhteydella
* Osallistutaan Lentoradan hankeyhtioon Lahden kaupunki yy Lsiaiteiden tarveseiiys
Edistetadn Lahti—-Heinola—Mikkeli-radan eli Savon oikoradan Veto- R r:::?:::;ti ctamiin johavien
suunnittelua ja toteutumista matka-aikojen nopeuttamiseksi voimainen ;‘;ﬁt:g]f:i;" ja kunnon
ja kestdvan saavutettavuuden mahdollistamiseksi @ !\ostaven mulimodasiinen
* Laaditaan Lahti-Heinola—Mikkeli-radan linjauksesta 2025-2028 Liitto, (Vaylavirasto, kunnat) varalikenneterminaal
ratakdytavaselvitys maakuntakaavoitusta varten
e Selvitetddn olemassa olevan Lahti—Heinola-rataosan 2025-2028  Vaylavirasto, (liitto, kunnat)
kunto ja kunnostustarpeet ja mahdollisuudet radan .
sahkoistamiseksi \
* Laaditaan selvitys henkilojunaliikenteen 2025-2028  Liitto, (kunnat)
kysyntdpotentiaalista Lahti—-Heinola—Mikkeli-valilla
* Edistetadn tarkempaa toteutukseen tahtaavaa 2029-2032  Vaylavirasto, (liitto, kunnat)
suunnittelua
* Rakennetaan Savon oikorata 2032- Vaylavirasto
Laaditaan Kerava—Lahti—Kouvola-rataosuudelle lisaraiteiden 2025-2028  Vaylavirasto, kunnat, liitto Veto-
tarveselvitys voimainen
Laaditaan selvitys Loviisan radan tulevaisuuden tarpeista 2029-2032  Vaylavirasto, kunnat, liitto Veto-
voimainen
Selvitetdan Lahti—Riihimaki-poikittaisraideyhteyden 2029-2032  Vaylavirasto, kunnat, liitto Veto- ‘
kehittdmistarpeet voimainen o \
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Vesivaylid ja satamia koskevat toimenpiteet

Toimenpide Ajoitus

Vastuutaho,

(osallistuvat tahot)

Tavoite

Tuetaan sisavesikuljetusten hyddyntamista paivittamalla 2025-2028 Liitto Veto-

Mantyharjun kanavan yleissuunnitelma seka sailyttamalla voimainen

kanavaa koskevat merkinndt ja maaraykset kaavoissa

Kehitetaan suurten jarvien sisdvesisatamaverkkoa: Veto-

* Selvitetdan ja mahdollistetaan sahkdisen liikenteen 2029-2032 Liitto voimainen
latausverkoston seka raskaan kaluston tilantarve

* Varmistetaan vesireiteilla riittavat alikulkukorkeudet 2029-2032 Vaylavirasto

Parannetaan Etela-Suomen satamiin johtavien tie- ja 2029-2032 ELY-keskus, Veto-

ratayhteyksien kuntoa ja palvelutasoa Vaylavirasto voimainen

Lentopaikkoja koskevat toimenpiteet

Toimenpide Ajoitus

Vastuutaho,

(osallistuvat tahot)

Tavoite

Pédijat-Hameen LIS 2040+
lentoliikenteen ja vesivaylien
toimenpiteet
~ Lahti-Vesivehmaan lentopaikan
4) kehittdminen osana sahkdisen
ilmailun klusteria

Mantyharjun kanavan tukeminen
yleissuunitelman ja kaavoituksen
keinoin

Kehitetaan Lahti-Vesivehmaan lentopaikkaa osana 2029-2032 Liitto, (kunnat) Veto-
sahkoisen ilmailun klusteria voimainen
5
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Liikenteen ja kaavoituksen yhteisty6na toteutuvat toimenpiteet

Toimenpide

Ajoitus

Vastuutaho, (osallistuvat tahot)

Tavoite

Toteutetaan Nostavalle TEN-T-asetuksen edellyttdma multimodaalinen tavaraliikenneterminaali

* Laaditaan osayleiskaava ja siihen liittyvat selvitykset

e Laaditaan terminaalin markkina- ja liiketoimintakonsepti

* Laaditaan suunnitelmat tarvittaville yhteyksille ja alueen infrastruktuurin kehittamiselle, joilla alue
kytketaan olemassa olevaan tie- ja rataverkkoon

* Rakennetaan alue ja sen yhteydet

2025-2028
2025-2028
2029-2032

2032-

Hollola
Hollola, (toimijat)
Hollola, (ELY-keskus, Vaylavirasto)

Hollola, (ELY-keskus, Vaylavirasto)

Vetovoimainen

Kaavoitetaan palveluja seka uusi asuin- ja tyopaikkarakentaminen kaupunkiseutusuunnitelman ja
rakennemallin seka MAL-sopimuksen mukaisesti keskuksiin ja tukemaan kestavaa lilkkkumista
joukkoliikennevyohykkeelle, keskeisiin solmukohtiin ja raideliikenteen asemien laheisyyteen

Jatkuvaa

Kunnat (LSL)

Kestava, Vuoro-
vaikutteinen

Mahdollistetaan maankayton suunnittelulla ja tilavarauksilla logistiikan tehokkuus ja kestavyys

e Suunnitellaan optimaaliset sijainnit raskaan liikenteen palvelualueille seka vaihtoehtoisten
kayttovoimien (sahko, vety ja biokaasu) jakelulle liikenteen solmukohdissa niin, etta ne palvelevat
pitkamatkaista liikennetta, raskaan liikenteen kuljetuksia seka alueellista jakelu-, joukko- ja
henkildliikennetta vahintaan EU:n asetusten mukaisesti

e Varataan tehokkaan kaupunki- ja alueellisen logistiikan tarvitsemat ja sijainniltaan optimaaliset
alueet olemassa oleviin yhteyksiin tukeutuen

Jatkuvaa

Kunnat

Kestava,
Vetovoimainen

Varmistetaan kaavoituksessa seka liikenteen ja katutilojen suunnittelussa, etta tieliikenteen
digitalisaatio ja automaation mahdollistamat uudet, kestaviin kdyttévoimiin perustuvat liikkkumis- ja
kuljetustavat otetaan huomioon MAL-sopimuksen mukaisesti

Jatkuvaa

Kunnat

Alykis, Kestava

Laaditaan selvitys alueista ja liikkujaryhmista, jotka kokevat lilkkennekdyhyytta ja tunnistetaan
tarpeelliset toimenpiteet liikennekéyhyyden vahentamiseksi, resursoidaan toteutus

2025-2028

Liitto, (kunnat, Traficom)

Kestava, Vuoro-
vaikutteinen

Laaditaan selvitys keinoista ja alueista, joilla liikenteen padsto- ja meluhaittoja vahennetdan nykyisilla ja
uusilla kaupunkialueilla ja taajamissa, resursoidaan selvityksen toteutus

2025-2028

Liitto (kunnat, ELY-keskus)

Kestava, Vuoro-
vaikutteinen
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Osallisuuden ja tietopohjan kehittamistoimenpiteet

Toimenpide Ajoitus Vastuutaho, (osallistuvat Tavoite
tahot)

Edistetaan lilkkennejarjestelmaryhmassa lilkenteen ajantasaisen tilannekuvan muodostamista ja sen Liikennejarjestelmaryhma, Alyks,
yllapitoa MAL-sopimuksen mukaisesti: (kunnat) Vuorovaikutteinen
e Sovitaan toimintamalli lilkennejarjestelman tilannekuvatiedon kokoamiseksi ja yllapitamiseksi 2025-2028
e Sovitaan toimintamalli, miten eri osapuolien suunnittelutarpeet seka kaynnistyvat ja valmistuneet 2025-2028

selvitykset ja suunnitelmat saadaan osaksi tilannekuvaa
* Kootaan tiedot ja varmistetaan tiedon kaytettavyys myos tilanteissa, joilla voidaan luoda edellytyksia Jatkuvaa

uusille liikenteen palveluille (mm. ennakoiva tieto liikennejarjestelméan kehittamistarpeista, tieverkon

kunnosta)
Sovitaan liikennejarjestelmaryhmassa toimintamalli liikennejarjestelmasuunnitelman toimenpideohjelman 2025-2028 Liitto (lj-ryhma, kaavoittajat) Vuorovaikutteinen

seurantaan, vaikuttavuuden arviointiin ja ohjelman paivittdmiseen, ja resursoidaan toiminta

Selvitetdan, miten Paijat-Hameen liikennejarjestelman kehittamisen eri osa-alueilla ja eri osapuolten 2025-2028 Liitto (lj-ryhma, kaavoittajat) Kestava,
toimesta varmistetaan luontokadon pysayttaminen Vuorovaikutteinen
Vahvistetaan liikennejarjestelmasuunnittelun vaikuttavaa vuorovaikutteista suunnittelua Jatkuvaa Vuorovaikutteinen
* Yhteensovitetaan suunnittelun ja selvitysten aikatauluja ja niissa toteutettavia vuorovaikutustilaisuuksia Lj-ryhma, suunnittelun osapuolet
e Arvioidaan toteutetun vuorovaikutuksen vaikuttavuutta lopputuloksiin ja viestitdan osallistumisen Suunnittelun osapuolet
vaikutuksista
* Toteutetaan sadanndllinen vuoropuhelu elinkeinoelaman kanssa liikennejarjestelman kehittamistarpeista Liitto
seka sijoittumistarpeista hyddyntaen valmiita verkostoja ja ryhmia
* Toteutetaan vuosittain kuntalaiskysely liikennejarjestelman kehittamisesta Liitto, (kunnat)
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4. Vaikutusten
arviointi
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4.1. Vaikutukset

Liikennejarjestelmasuunnitelman
vaikutusten arviointi on laadittu soveltaen
opasta alueellisten
liikennejarjestelmasuunnitelmien
vaikutusten arviointiin (Traficom 2/2023).
Oppaan vaikutusalueet (viereinen kuva)
ovat yhtenevaisia Liikenne 12 -
vaikutusalueiden kanssa.

Suunnitelman vaikutusten arviointi on
liikennejarjestelmatasoista strategisen
suunnittelutason arviointia, ja
tarkkuudeltaan maakunnalliselle
suunnitelmalle tyypilliseen tapaan
yleispiirteistd, laadullista ja kuvailevaa.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu Paijat-
Hameen liikennejarjestelmadsuunnitelman
saavutettavuusvaikutukset, taloudelliset
vaikutukset, ymparistovaikutukset ja
sosiaaliset vaikutukset, seka koottu
vaikutuksista yhteenveto.

~
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LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA

Saavutettavuus-
vaikutukset

Toimintojen saavutettavuus
ja vaikutukset yhdyskunta-

rakenteeseen

Saavutettavuus kestavilla

kulkumuodoilla

Kansainvalinen ja
kansallinen saavutetta-
vuus seka vaikutukset

aluerakenteisiin

Tavaraliikenteen
saavutettavuus
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Taloudelliset :
vaikutukset 1
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Julkistaloudelliset
vaikutukset

Vaikutukset yhteiskunta-
taloudelliseen
tehokkuuteen

Suunnittelualueen
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kehitysedellytykset :
1
]
1
1
1
]
1

Ymparisto-
vaikutukset

Liikenteen kasvihuone-
kaasupaastot

liImastonmuutokseen
sopeutuminen

Vaikutukset rakennettuun
ja luonnonymparistoon

Arvioitavat vaikutusalueet ja vaikutuslajit (Traficom 2/2023).

Sosiaaliset
vaikutukset

Vaikutukset lilkenne-
turvallisuuteen

Vaikutukset ihmisten
terveyteen

Vaikutukset eri
vaestoryhmien liilkkkumisen
mahdollisuuksiin
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Saavutettavuusvaikutukset

Toimintojen saavutettavuus ja vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen: Seudun tuoreessa MAL-
sopimuksessa seka kaupunkiseutusuunnitelmassa ja
rakennemallissa on sitouduttu sijoittamaan asuin- ja
tyopaikkarakentamista tehokkaasti olemassa
olevaan rakenteeseen ja kestavan liikkumisen
nakokulmasta saavutettaviin sijainteihin, mika
parantaa toimintojen saavutettavuutta olemassa
olevilla yhteyksilla. Toimenpideohjelma parantaa
saavutettavuutta valtateiden varsilla olevien
keskusten valilla matka-aikavaikutusten ollessa
joitain minuutteja. Myo6s radanvarsikuntien/-
alueiden saavutettavuus paranee. Valtateiden
kehittdminen voi myds hajauttaa
yhdyskuntarakennetta.

Saavutettavuus kestavilld kulkumuodoilla:
Toimenpideohjelmassa on lukuisia seka
infrastruktuuria etta palveluja koskevia
toimenpiteita, joilla parannetaan saavutettavuutta
kestavilla kulkumuodaoilla niin kuntien sisdisessa,
Pdijat-Hameen sisdisessa kuin maakuntarajat
ylittavassa liikkkumisessa. Kestavien kulkumuotojen
saavutettavuudessa voidaan odottaa positiivisia
vaikutuksia jo lyhyelld aikajanteelld mm.
joukkoliikennetarjonnan ja jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteyksien kehittyessa.

Kansainvalinen ja kansallinen saavutettavuus seka
vaikutukset aluerakenteisiin: Raideliikenteen
toimenpiteet (erityisesti Lentorata), satamiin
johtavien yhteyksien kehittaminen ja Nostavan
multimodaaliterminaali kytkevat Paijat-Hdmeen
entistd vahvemmin kansainvaliseen

lilkenneverkkoon. Lahden matkakeskuksen
kehittaminen multimodaalisena henkildliikenteen
terminaalina varmistaa, ettd Lahti ei ole motissa
henkildliikenteessa. Kansallinen saavutettavuus
kehittyy positiivisesti tie- ja rataverkon
toimenpiteiden ja joukkoliikenneyhteyksien
kehittamisen myo6ta, mika vaikuttaa myos
tyossakayntialueisiin ja tyomatkayhteyksiin
esimerkiksi padkaupunkiseudulle.

Tavaraliikenteen saavutettavuus: Padijat-Hameen
tavaraliikenteen saavutettavuus on jo nykyiselldan
hyva erityisesti tieverkolla. Vaylaverkkoon seka
terminaaleihin kohdistuvien toimenpiteiden
ansiosta saavutettavuuteen, sen ennakoitavuuteen
ja luotettavuuteen saadaan kuitenkin huomattavia
parannuksia seka pohjois-etela-suuntaisilla etta ita-
lansi-suuntaisilla yhteyksilla. Lisdaksi esimerkiksi
vuorovaikutus elinkeinoeldaman edustajien kanssa
liilkennejarjestelman kehittamistarpeista, kuljetusten
varareittien kehittdminen seka raskaan liikenteen
ohjaaminen pois keskustoista parantavat
tavaraliikenteen saavutettavuutta.

Taloudelliset vaikutukset

Julkistaloudelliset vaikutukset: Infrastruktuurin
kehittamis- ja parantamistoimenpiteistad aiheutuu
satojen miljoonien kustannukset. Suurimmat
kustannukset aiheutuvat valtateille ja rataverkolle
esitetyista toimenpiteista. Tamanhetkisen tiedon
mukaan valtion rahoituksessa tullaan priorisoimaan
perusvaylanpito ja kehittamiseen rahoitusta on
varattu niukasti. Pdaministeri Orpon hallituksen
talousarvioesityksessa vuodelle 2025 on varattu
uusien liikkennehankkeiden kdaynnistamiseksi
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yhteensa nelja miljardia euroa. Hallitusohjelman
mukaiseen investointiohjelmaan sisaltyy rahoitusta
valtatielle 12. Investoinneilla voidaan kuitenkin
saavuttaa kasvua alueelle, joka tuottaa positiivisia
julkistaloudellisia vaikutuksia.
Liikennejarjestelmdsuunnitelman
toimenpideohjelmassa on mukana myds esimerkiksi
julkisen liikenteen palvelutasoa parantavia
toimenpiteitd, jotka nostavat julkisen liikenteen
vuosittaista rahoitustarvetta. Pitkalla aikajanteella
voidaan myoOs odottaa, etta yhdyskuntarakenteen
tehokkuus ja kestavyys pienentavat esimerkiksi
autoriippuvaisesta yhdyskuntarakenteesta ja
lilkkumattomuudesta aiheutuvia kustannuksia.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteen taloudelliseen
tehokkuuteen: Kasvun ohjaaminen olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen parantaa
yvhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman
tehokkuutta ja luo esimerkiksi joukkoliikenteen
kustannustehokkaalle jarjestamiselle tai
markkinaehtoisesti toimiville liikenteen palveluille
kannattavammat olosuhteet. Vaikutukset ovat
suuria, mutta toteutuvat tyypillisesti pitkalla
aikajanteelld. Nopeampaa kehitysta on mahdollista
saavuttaa digitalisaation myo6td, jossa liikenteen
automatisaation ja jarjestelmakehityksen avulla
voidaan saada taloudellista hyotya esimerkiksi
tavarakuljetuksiin seka joukkoliikenteen ja
henkilokuljetusten jarjestamiseen. Toisaalta
henkil6liikenteessa voidaan ottaa oikeansuuntaisia
askelia jo pelkastadan tehostamalla yhteistyota
liilkenteen suunnittelussa ja hankinnassa alueen eri
hankintayksikdiden valilla. Infrastruktuurihankkeiden
hyotykustannuslaskelmat tehddaan myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa.
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Paijat-Hameen kehitysedellytykset:
Liikennejarjestelmasuunnitelman ldhtékohtana on
ollut ndhda liikennejarjestelma alueen
elinvoimaisuuden ja kasvun mahdollistajana.
Toimenpideohjelman myo6ta Paijat-Hameen
kehitysedellytykset paranevat. Liikenneverkon
sujuvuuden kehittaminen seka liikennejarjestelman
kehittaminen ennakoiden mahdollistamaan uudet
investoinnit parantaa selvasti esimerkiksi Paijat-
Hameen vetovoimaa, kilpailukykya ja
tyollisyysmahdollisuuksia. Vaikutukset heijastuvat
seka alueen sisaisiin kehitysedellytyksiin etta
kansalliseen ja kansainvaliseen liikenteeseen, kuten
tydasiamatkustukseen ja kauppaan.

Ympadristovaikutukset

Liikenteen kasvihuonekaasupddstot: Suunnitelmassa
on useita lilkkenneympariston, kaavoituksen ja eri
liikennemuotoja koskevia toimenpiteitd, joilla
voidaan vaikuttaa siihen, etta kestavien
kulkutapojen kaytto lisaantyy, henkildautoilumatkat
vahenevat ja keskuksissa autoton elamédntapa on
mahdollista. Vaikutukset paastdihin ovat kuitenkin
maltillisia kestadvan liikkkumisen toimenpiteilla.
Henkilo- ja tavaraliikenteen paastottomyyteen, seka
pitkilla matkoilla ettd maakunnan sisalla ja
keskuksissa, tahdataan mahdollistamalla
vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran
laajentuminen. Suunnitelmassa on pieni maara
toimenpiteitd, joissa rakennetaan uutta
infrastruktuuria, mutta rakentamisesta aiheutuvat
kasvihuonekaasupaastot ovat kuitenkin suuret.

Ilmastonmuutokseen sopeutuminen:
[Imastonmuutokseen sopeutuminen on osa

lilkennejarjestelmasuunnitelman toimenpiteiden
toteuttamiseen liittyvaa tarkempaa suunnittelua.
Suunnitelman periaatteet ja useat toimenpiteet
tukevat ilmastonmuutokseen sopeutumista, vaikka
erillisia sopeutumiseen tédhtadvia toimenpiteitd ei
ole esitetty.

Vaikutukset rakennettuun ja luonnonymparistéon:
Suunnitelman toimenpiteilla kehitetaan
infrastruktuuria, mutta useat toimenpiteet
kohdistuvat olemassa olevaan infrastruktuurin
kehittamiseen. Esimerkiksi jalankulun ja
pyoraliikenteen infran erottelulla tai Lahden
matkakeskuksen alueen toimenpiteilla selkeytetaan
samalla rakennettua ymparist6a. Asuin- ja
tyopaikkarakentamisen kasvun sijoittelu jo olemassa
olevaan yhdyskuntarakenteeseen vaikuttaa pitkalla
aikajanteella rakennettuun ymparistoon, esimerkiksi
sen ilmeeseen, nakymiin ja elavyyteen. Suuremmat
infrastruktuurin toimenpiteet, kuten Lahti—Heinola—
Mikkeli-radan uudella osuudella olisi suurempia
vaikutuksia ymparistoon. Vaikutukset tarkentuvat
jatkosuunnittelun edetessa.

Sosiaaliset vaikutukset

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen: Vaylaverkkoon
kohdistuvat hankkeet, valvontaa parantavat
toimenpiteet, liikenneturvallisuustyo ja useat muut
toimenpiteet mahdollistavat liikenneturvallisuuden
parantamisen ja tahtadvat nollavision
saavuttamiseen. Useat valtateihin kohdistuvat
toimenpiteet sekd automaattisen likkennevalvonnan
kehittaminen vaikuttaisivat selvasti turvallisuuteen.
Rahoitus kuitenkin vaikuttaa merkittavasti
vaikutusten laajuuteen.
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Vaikutukset ihmisten terveyteen: Aktiivista
lilkkumista ja esteetonta liikkkumisymparistoa
edistavilld toimenpiteilld on hyvia
kansanterveydellisia vaikutuksia, mikali liikkujat
valitsevat aktiiviset kulkutavat. Kaavoitus kestavan
lilkkumisen vyohykkeille luo olosuhteet terveydelle
positiivisiin vaikutuksiin, mutta vaikutukset
toteutuvat erittdin hitaasti. Lilkkenteen paastojen
pienentyessa ja meluhaittojen vahentamisen myota
ainakin kaupunkialueilla voidaan odottaa, pdasto- ja
meluhaitoille altistuvien maara laskee.

Vaikutukset eri vaestoryhmien liikkumisen
mahdollisuuksiin: Liikkumisymparistdja ja -palveluja
(mm. joukkoliikenteen tarjonta, jarjestelmat ja
informaatio seka liikkkumisen esteettomyys)
parantamalla parannetaan eri vaestoryhmien
lilkkumisen mahdollisuuksia Paijat-Hameessa. Myos
vahadpaastoista ja padstotonta henkildautoilua
tuetaan, mikd on maaseutumaisemmilla alueilla
tarkea kulkumuoto. Suurimmat vaikutukset ndhdaan
keskuksissa ja taajamissa, silla esimerkiksi
joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
vaatii rahoituksen lisdksi riittavan
kysyntdpotentiaalin.
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Yhteenveto vaikutuksista

Saavutettavuusvaikutukset

Toimintojen saavutettavuus paranee
kaikilla vaylilla ja vaikutukset yhdys-
kuntarakenteeseen ovat kaavoituksen
myota positiiviset. Tieverkon
sujuvuuden paraneminen lisaa myds
henkil6autoilun sujuvuutta.

Saavutettavuus kestavilla kulku-
muodoilla kehittyy positiivisesti seka
infrastruktuurin etta palvelujen
kehittamistoimenpiteilla.

Kansainvalinen ja kansallinen
saavutettavuus paranee vaylaverkon ja
solmukohtien toimenpiteiden avulla,
alue kytkeytyy vahvemmin myds
kansainvalisiin liikenneverkkoihin.
Saavutettavuus vahvistaa mm.
tyossakayntialueita.

Tavaraliikenteen saavutettavuus on jo
nykyiselldaan hyva ja toimenpiteiden
ansiosta saavutettavuuteen saadaan
huomattavia parannuksia seka
pohjois-eteld-suuntaisilla etta ita-lansi-
suuntaisilla yhteyksilla.
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Taloudelliset vaikutukset

Infrastruktuurin toimenpiteista
aiheutuu huomattavia kustannuksia,
my0s palvelujen rahoitustarve kasvaa.
Investoinnit tuovat kasvua, ja mm.
lilkkumattomuudesta aiheutuvat
kustannukset voivat laskea.

Kasvun ohjaaminen olemassa olevaan
vhdyskuntarakenteeseen parantaa
yhdyskuntarakenteen ja
liikennejarjestelman tehokkuutta.
Automatisaation ja jarjestelmien
avulla voidaan saada taloudellista
hyotya.

Paijat-Hameen kehitysedellytykset
paranevat. Uusien investointien
mahdollistaminen parantavat selvasti
mm. vetovoimaa, kilpailukykya ja
tyollisyysmahdollisuuksia.
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Ymparistovaikutukset

Vaikutukset liikenteen paastoihin ovat
maltillisia kestavalla liikkkumisella.
Toimenpiteillda mahdollisestaan
paastoton ja vahapaastodinen henkilo-
ja tavaraliikenne. Rakentamisen
kasvihuonekaasupaastot ovat suuret.

Suunnitelman periaatteet ja useat
toimenpiteet tukevat
ilmastonmuutokseen sopeutumista ja
luontokadon pysadyttamista, vaikka
erillisia ko. tavoitteisiin tahtaavia
toimenpiteita ei ole esitetty.

Keskuksissa tapahtuvilla toimenpiteilla
mm. selkeytetadan ymparistoa ja
vaikutetaan nakymiin. Suuremmilla
toimenpiteilla (esim. rata) on
vaikutuksia ymparistoon. Vaikutukset
tarkentuvat jatkosuunnittelun
edetessa.

Sosiaaliset vaikutukset

Toimenpiteet mahdollistavat
lilkenneturvallisuuden parantamisen ja
tahtaavat nollavision saavuttamiseen.
Useat valtateihin kohdistuvat
toimenpiteet vaikuttaisivat hyvin
positiivisesti turvallisuuteen.

Aktiivista liikkumista ja esteetonta
lilkkumisymparistoa edistavilla
toimenpiteilla on hyvia
kansanterveydellisia vaikutuksia.
Kaupunkialueilla padsto- ja
meluhaitoille altistuvien maara laskee.

Lilkkkumisymparistdja ja —palveluja
parantamalla parannetaan eri
vaestoryhmien liikkkumisen
mahdollisuuksia. Suurimmat
vaikutukset nahdaan keskuksissa ja
taajamissa.
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4.2. Vaikuttavuus

Vaikuttavuuden arvioinnin tehtavana on
kuvata, ovatko
liilkennejarjestelmasuunnitelman
toimenpideohjelman sisaltamat
toimenpiteet oikeansuuntaisia suhteessa
suunnitelmalle asetettuihin tavoitteisiin.

Vaikuttavuuden arvioinnin ensimmainen
kierros toteutettiin tydnaikana
jarjestetyssa tyOpajassa, jonka jalkeen
toimenpideohjelmaan tehtiin muutoksia
ennen tassa esitetyn arvioinnin tuloksia.

Tavoitteen toteutumista on arvioitu
kolmiportaisesti:

toteutuu erittdin hyvin
toteutuu hyvin
toteutuu melko hyvin

Vaikuttavuuden arviointia voi tarkentaa
hyodyntamalla esimerkiksi alueen
lilkennemallia.
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— Liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteet

ovat ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti vaikuttavia

Tavoite voidaan saavuttaa hyvin.

Suurin merkitys tavoitteen saavuttamisessa on
kaavoituksella seka toimenpiteilld, jotka kehittavat
jalankulun, pyoraliikenteen ja esteetonta
litkkumisymparistda, joukkoliikennetta ja matkaketjua
seka vahdpaastdisempaa liikennetta.

Liikkumistapoihin vaikuttaminen on hidasta ja vaikutukset
ilmenevat ajan saatossa. Toimenpiteilla voi olla
negatiivisia vaikutuksia ymparistoon.

— Tieto ja teknologia mahdollistavat

lilkkennejdrjestelmén tehokkuuden

Tavoite voidaan saavuttaa melko hyvin.

Suurin merkitys tavoitteen saavuttamisessa on
matkaketjuja ja siihen liittyvia palveluja parantavilla,
liikennejarjestelman tietopohjaa vahvistavilla,
yhdyskuntarakennetta tehostavilla seka pullonkauloja
poistavilla toimenpiteilla.

Heikko rahoitus ja hidas jarjestelmakehitys voivat
hidastaa tavoitteen saavuttamista, minka lisdksi osa
toimenpiteista on riippuvaisia mm. operaattoreista.
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— Liikennejarjestelma mahdollistaa

hyvan saavutettavuuden ja alueen elinvoimaisuuden

Tavoite voidaan saavuttaa hyvin.

Suurin merkitys tavoitteen saavuttamisessa on
vaylaverkon, terminaalien ja solmukohtien kehittamisell3,
kestavaa liikkumista edistavilla toimenpiteilla ja sita
tukevalla kaavoituksella.

Liikennejarjestelman rahoitustason nakymat ovat heikot,
joten infrastruktuurin kehittdminen voi olla puutteellista
ja hidastaa tavoitteen saavuttamista.

— Liikennejarjestelmaa kehitetdaan

aktiivisella suunnitteluyhteistyolla
* Tavoite voidaan saavuttaa erittdin hyvin.

e Suurin merkitys tavoitteen saavuttamisessa on alueen

sisdista ja monialaista yhteistyota seka osallistamista

valmiudet.

Paatoksenteon tulisi tukea toimenpideohjelman
arvioinnin tulosten myo6ta tehtavaa toimenpideohjelman
paivitysta.
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5.1. Suunnitelman seuranta ja mittarit

Seurannan toteutus

Lilkennejarjestelmasuunnitelman
toimenpideohjelman seurannalla varmistetaan, etta
suunnitellut toimenpiteet toteutetaan tehokkaasti,
ja arvioidaan toimenpiteiden vaikuttavuutta.
Seurannan tarkeé tehtava on arvioida, mitka
toimenpiteet ovat toteutuneet, miten suunnitellut
toimenpiteet etenevat suhteessa maaritettyihin
tavoitteisiin, tavoitetasoihin ja aikatauluun, ja onko
toimenpiteiden vaikuttavuus odotetun mukainen.

Toimenpideohjelman seuranta kootaan
lahtdkohtaisesti Paijat-Hameen liiton toimesta ja se
raportoidaan vuosittain lilkennejarjestelmaryhmalle
(jatkossa harvemmin myos EU:n komissiolle).
Alueella on kuitenkin hyva sopia tyonjako
huomioiden, mita tietoja esimerkiksi Lahden
kaupunki tai Lahden seudun lilkenne kokoavat osana
omaa toimintaansa.

Tarkoituksena on, ettd seurannan tulosten myota
toimenpideohjelmaa tarvittaessa mukautetaan,
mikali toimenpiteiden edistamiselle tunnistetaan
esteitd, olosuhteet tai toimintaymparisto on
muuttunut tai havaitaan, ettd toimenpiteet eivat

johdakaan kohti toivotunlaista kehitysta.

On kuitenkin hyva huomioida, etta jotkut
toimenpiteet vaikuttavat hitaasti ja niiden
vaikutukset ndkyvat jopa vuosien saatossa. Siksi on
tarkeaa, ettd seuranta suunnitelmakaudelta toiseen
on aktiivista. Tavoitteena on, ettd seurannan avulla
saadaan yllapidettya ajantasaista tietopohjaa
lilkennejarjestelman tilasta ja kehityksen suunnista.
Tata tietopohjaa hyodynnetdan seuraavilla
suunnitelmakierroksilla, jotta suunnittelu on
luonteeltaan jatkuvaa ja rullaavaa.

Suunnitelman toteutumisen mittaaminen

Liikennejarjestelman kehitysta ja siind asetettujen
tavoitteiden saavuttamista seurataan seuraavan
sivun taulukossa esiteltyjen mittarien avulla.

Mittareilla kuvataan muun muassa
lilkennejarjestelman kestavyytta, turvallisuutta ja
suorituskykya. Niiden laadinnassa ja tavoitetasojen
maarityksessa on hyddynnetty muun muassa
Lahden seudun MAL-sopimusta seka TEN-T-asetusta
seka suunnitelman laadintahetkellad kaytossa olleita
alustavia tietoja aiheista, joita
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kaupunkisolmukohdissa tulevaisuudessa tulisi
seurata.

Suunnitelman toteutumisen analyysi tarvitsee
lilkennejarjestelmasuunnitelman mittareiden lisdksi
alueen perustietojen yllapitoa (esimerkiksi viaestod,
pendeldintia ja liikennemaaria koskevat tiedot).

Paivitykset seurantaan

Komissio tulee hyvdaksymaan viimeistaan 19.7.2025
taytantoonpanoasetuksen, jossa maaritellaan
rajattu joukko indikaattoreita sekd menetelmat, joita
kdytetaan kaupunkisolmukohtien kaupunkiliikenteen
suunnitelmien toteutumisen seurantaan.

Seuranta tulee koskemaan kestavyyden,
turvallisuuden ja saavutettavuuden aloja. Tiedot
tulee ensimmaisen kerran keratd ja valittaa
komissiolle viimeistaan vuoden 2027 loppuun
mennessa, jonka jalkeen tiedonkeruu toteutetaan 3-
5 vuoden valein.

Taytantoonpanosaados voi todenndkoisesti
edellyttaa paivityksia tassa esitettyihin mittareihin.
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Mittari

Vetovoimainen

Vuorovaikutteinen

Tavoitetaso

Kestavien kulkutapojen osuus kaupunkiseudun sisaisissa matkoissa

Kasvu 32 % -> 40 %

Jalankulun ja pyorailymaarat pyoraliikkenteen laatu- ja paareiteilla eri vuodenaikoina

Kehittyminen vuosittain

Esteeton infrastruktuuri (km) ja liikenteen palvelut (pysakit, kalusto, informaatio)

Kehittyminen vuosittain

Erotellun pyoréliikenteen verkoston laajuus (km) rakennetussa ymparistossa

Kehittyminen vuosittain

Joukkoliikenteen matkamaarat ja lipputulot LSL:n liikenteessa

+50 % v. 2023 ->v. 2035

Liikenteen sujuvuus ruuhka-aikana ja hiljaisena aikana eri liikkennemuodoilla: kuntakeskusten ja keskeiset
kohteiden saavutettavuus ja keskustan lapaisevyys matka-ajassa mitattuna 3 ja 7 kilometrin matkalla

Matka-aika ei kasva, kestavat
lilkkumistavat nopeutuvat

Puhtaiden ajoneuvojen maara ja osuus joukkoliikenteen kalustosta

Vahintaan lain mukainen

Asiakastyytyvaisyyden kehitys liikennejarjestelmaan

Tyytyvdisyys kasvaa

Autojen ja pyorien liityntapysakointikapasiteetti ja kayttoaste

Kasvu vuosittain

Mikroliikkumispalvelujen tarjonnan ja asemapaikkojen maara

Tarjonta kattaa keskeiset alueet

Uusien asemakaavojen asumisen kerrosalan sijoittuminen keskustoihin ja kestavan liikkkumisen

80 % uusien asemakaavojen

.. . . L X
vyohykkeelle (kaupunkiseutusuunnitelman mukaisesti) kerrosalasta
Liikenteen paastojen ja melutasojen kehitys (alueet) ja haitoille altistuva vdesto (lkm, %) X Maara laskee tai ei nouse

. . P . . s Vahintaan AFIR-asetuksen
Vaihtoehtoisten kayttovoimien lataus- ja tankkausinfrastruktuurin maara ja kattavuus X mukainen
Henkilévahinko-onnettomuudet, loukkaantuneiden ja kuolleiden maara Nollavisio
Paavaylaverkon palvelutasopuutteet ja maantieverkon kunto Palvelutasopuutteet vdahenevat
Ruuhkautuminen liittymissa ja tieosuuksilla: huipputuntien liikennemaaran suhde kaistakapasiteettiin ja . .

. Ruuhkat vahenevat
ruuhka-ajan nopeuden suhde vapaaseen nopeuteen
I . i . . Rahoitustason kasvu
Vaylaverkon rahoitustason seka hoito- ja yllapitokustannusten kehitys
Kustannusten lasku
Vuorovaikutustilaisuuksien maara ja vaikuttavuus (tehdyt muutokset) X Kaikissa suunnitelmissa
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Viestinta

Liikennejarjestelmdsuunnitelman seurannan
tuloksista, eli toimenpiteiden toteutumisen ja
vaikuttavuuden arvioinnista, on suositeltavaa viestia
vuosittain asiantuntijoille ja paattdjille. Vuosittainen
viestinta toteutuu luontevasti osana jatkuvaa
liikennejarjestelmatyota. Viestinnalla helpotetaan
esimerkiksi kuntia budjetoimaan investoinnit
tuleville vuosille ja pidetdaan paattajat tietoisina
paatosten vaikutuksista.

Asiantuntija- ja paattajaviestinnan lisaksi on tarkeaa
viestia lilkkennejarjestelman kehittamisesta ulkoisesti
kuntalaisille ja sidosryhmille. Ulkoisessa viestinnassa
kannattaa painottaa vuorovaikutuksen
vaikuttavuutta kuvaamalla esimerkiksi sita, miten
osallistuminen kyselyihin on vaikuttanut siihen, mita
toimenpiteita on toteutettu tai miten tietoa on
hyodynnetty toimenpiteiden suunnittelussa.
Ulkoisessa viestinnassa kannattaa pyrkia
vahvistamaan positiivista kierrettd huomioimalla
my0s vaikuttaminen liikkumistapoihin. Tallgin
voidaan kertoa esimerkiksi toimenpiteista, joilla
onnistuttu kasvattamaan vaikkapa joukkoliikenteen
matkustajamaaria.

Lilkennejarjestelmasuunnitelman valmistumisen
jalkeen on tarkea viestia ulkoisesti suunnitelman
valmistumisesta ja sen keskeisista sisalldista, miten
suunnitelmaa toteutetaan seka kuvata, miten
suunnitteluprosessissa toteutettu vuorovaikutus on

vaikuttanut suunnitelmaan. Vuorovaikutuksen
vaikuttavuudesta viestiminen vahvistaa
osallistumisen positiivista kierretta.

Osana saanndllista suunnitelman etenemisesta
kertovaa viestintda kannattaa muistuttaa keinoista,
joilla sidosryhmat ja asukkaat voivat tuottaa tietoa
lilkennejarjestelman tilasta, havaituista
ongelmakohdista tai kertoa toiveista, miten
lilkennejarjestelmaa ja -ymparistoja tulisi kehittaa.
Tama vahvistaa liikkennejarjestelman tietopohjaa,
josta on hyotya seuraavalla suunnittelukierroksella
seka toimenpiteita toteutettaessa. TyOnaikaisessa
kyselyssa kuntalaiset toivoivat, etta he voivat
osallistua liikennejarjestelman kehittamiseen
nettikyselyn avulla; kerran vuodessa toteuttavan
kyselyn kautta tai esimerkiksi kunnan nettisivuilla

jatkuvasti avoimen (karttapohjaisen) kyselyn kautta.
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5.2. Huomioitavaksi seuraavalla suunnitelmakierroksella

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnan aikana
on tunnistettu asioita, joita seuraavalla
liilkennejarjestelmasuunnitelman paivityskierroksella
voi olla tarpeen pohtia enemman.

Suunnitteluteemojen osalta on arvioitu, ettd
vaihtoehtoiset kayttovoimat tulevat
voimakkaammin valtavirtaistumaan ja siten
ndakymaan konkreettisemmin toimenpiteissa.

Kaupunkilogistiikan uudet muodot, kuten drone-
kuljetukset, tulevat todennakdisesti nakymaan
vahvemmin jatkossa. Lahden kaupungissa vuosina
2022-2023 toteutetussa Viimeinen kilometri Lahti -
hankkeessa on suunniteltu ja kuvattu
tavarakuljetusten toimintamalli Lahteen, maaritetty
jakeluratkaisuja ja niiden tarvitsemia kaupunki-
infraan liittyvid vaatimuksia. TEN-T-asetuksen
vaatimus kestavan kaupunkiliikenteen
suunnitelmasta koskee myds kaupunkilogistiikkaa,
joten seuraavalla suunnitelmakierroksella logistiikan
suunnittelu osana liikkennejarjestelmasuunnitelmaa
on paikallaan.

Edunvalvonnallisesti Pdijanne ja vesiliikenteen rooli
tulevat nousemaan aiempaa vahvemmin esiin, ja

myos sahkoinen lentoliikenne ja siten Lahti-
Vesivehmaa lentopaikan rooli selkiytynee.

Lahden kaupunkiseutu on yksi uusista maankayton,
asumisen ja liikkenteen (MAL-) sopimusseuduista.
MAL-ty6 on muuttanut Paijat-Hameen
lilkennejarjestelmatyota; maakuntaliitto toimii
kokoavana tahona aktiiviselle ja tiiviilla rynmalla
toteutetulle lilkennejarjestelmatyolle.
Aluehallintouudistuksen myo6ta vuodesta 2026
alkaen liikennejarjestelmatyon osapuolena on
Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus nykyisen
Uudenmaan ELY-keskuksen sijasta.

Liikennejarjestelmatyon jatkuva rahoitus takaa
liikennejarjestelman ja liilkennejarjestelmatyon
kehittdmisen, vahvan tietopohjan seka hyvan
tiedonkulun alueella.

Liikennejdrjestelmasta on yha paremmin saatavissa
tietoa. Alueella on tunnistettu, ettd olemassa olevan
tiedon seka alueen liikennemallin tietojen syvempi
analysointi MAL-toimenpiteiden tunnistamiseksi
olisi jatkossa eduksi.

Alueen vahva ja ajantasainen lilkennejarjestelman

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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tietopohja seka aktiivinen liikennejarjestelmatyo
todennakdisesti mahdollistavat seuraavalla
suunnittelukierroksella sen, etta
lilkennejarjestelman nykytilakuvaus ja
toimenpiteiden toteutuneisuus ovat jo valmiina,
jolloin liikennejarjestelmasuunnitelmalle
mahdollisesti riittaa vain paivitys
toimenpideohjelmaan ja tarvittaessa tavoitteisiin.

Vahva liikennejarjestelman ja kaavoituksen yhteistyo
mahdollistaa TEN-T-asetuksen mukaiset tavoitteet
kaupunkisolmukohtien (kuten Lahden seudun)
kestdvan kaupunkiliikennesuunnitelmille, jonka
mukaan esimerkiksi liikenteesta syntyvia haitallisia
vaikutuksia tulee vdhentad kaupunkialueella. Tassa
suunnitelmassa on tunnistettu toimenpiteita
yhteistyon tiivistamiseksi, mutta jatkossa Paijat-
Hameen ja Lahden kaupungin liikkennejarjestelmien
suunnittelun valisia suhteita joutunee kirkastamaan.
Lisaksi maankayton ja kaavoituksen vahvempi
yhteenkytkenta osaksi
lilkennejarjestelmasuunnittelua voi olla paikallaan
tavoiteltujen vaikutusten varmistamiseksi.
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6. Vuorovaikutuksen
keskeiset tulokset
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6.1. Kysely Paijat-Hameen liikennejarjestelman tulevaisuudesta

Kestavan kaupunkiliikennesuunnittelun mukaisesti
suunnitteluprosessissa on toteutettu
vuorovaikutusta asukkaiden kanssa. Kevaalla 2024
jarjestettiin karttapohjainen kysely Pdijat-Hameen
liikennejarjestelman tulevaisuudesta.

Kyselyyn vastasi yhteensa 311 henkil63, joista 202
vastasi koko kyselyyn.

Asikkalan ja Karkolan osalta vastaajien osuus
vakilukuun verrattuna oli huomattavasti suurempi
kuin maakunnassa keskimaarin. Myds Hartolan,
Orimattilan, Padasjoen ja Sysman osuudet
vastaajista olivat hieman maakuntaosuutta
suuremmat.

Lahdesta, Heinolasta ja Hollolasta vastaajia
tavoitettiin selvasti nilden maakuntaosuutta
pienempi maara. litin vastaajien osuus oli myos
pienempi kuin vaestdn osuus maakunnassa.

Vastaajista 64 % oli 34-64-vuotiaita. Kyselylla
tavoitettiin saman verran, 18 %, nuoria aikuisia seka
yli 65-vuotiaita. Alle 18-vuotiaita ei tassa kyselyssa
tavoitettu lahes ollenkaan.
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120
100
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60

Vastaajien ika

Vastaajia yht. 311

101

92
57 57
H18-34
40 35-49
20 = 50-64
2 2 Hyli 65
0 —

H Alle 15
15-17

Osuus vastaajista Osuus Padijat-
Kunta Vastaajien maara (286) Hameen vaestosta

38 4%
Hartola 7 2% 1%
Heinola 11 4% 9%
Hollola 18 6% 11%
litti 3 1% 3%

o [ mw | ax
Lahti 113 40 % 59 %
Orimattila 26 9% 8%
Padasjoki 9 3% 1%
Sysma 12 1% 2%
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Kahden hengen talouksia oli kyselyyn vastanneista
43 %. Toiseksi suurin joukko, 19 %, oli yhden hengen
talouksia. Yli viiden hengen talouksia oli vastaajista 8
%.

Vastaajista alle 12 % oli autottomia, 40 %:lla oli
kaytossaan yksi auto ja 39 %:lla kaksi autoa.
Yhdeksalla prosentilla kotitalouksista oli kolme tai
useampi auto. Polkupyorien osalta hajonta oli
suurempaa. Noin 11 % ilmoitti, ettei kotitaloudessa
ole yhtdan polkupyoraa. 17 %:lla oli kdytossaan yksi
polkupyora ja 29 %:lla kaksi. Yli kaksi polkupyoraa oli
lahes 43 %:lla vastaajista.

Etatoita tai -opintoja teki pdivittdin noin 11 %
vastaajista, ja 1-3 kertaa viikossa noin 16 %. Sita
harvemmin etdtoita tai -opintoja teki 18 %
vastaajista. Alle 65-vuotiaista ei etatoita tai -opintoja
tehneita oli Iahes 30 %.

Kotitalouden koko Vastaajia yht. 310

150 133

100

60
50 49 43
6
0 | .

ml
m2
m3
4
)
6 taiyli

Etdtdiden tai-opintojen toistuvuus Vastaajia yht. 308

150 138
M P3ivittdin tai lahes pdivittdin
100 [ 1-3 kertaa viikossa
68 M 1-3 kertaa kuussa
50 46
37 Harvemmin kuin kerran

kuussa

19
M Ei kosk
o -- i koskaan
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Kyselyn yhteenveto

311 136 125 170

L pitkia saannollisia jalankulkijaa pyorailijaa joukkoliikenteen autoilijaa
Vastaajaa, joista . b i
matkoja tekevia kayttajaa
Vastaajien kotipaikat ja saannolliset yli 30 Kyselyn TOP 2 toivotuimmat kehityskohdat kulkumuodoittain:
minuuttia kestavat matkat o
JEmsa T & @ 1. Laadukas talvikunnossapito (97 %)

mmmm Joukkoliikennematka

j : 2. Jalankulun turvallinen liikkkumisymparisto (90 %)

1. Pyorailyn reittien jatkuvuus, suoruus, yhdistyvyys (87 %)

Tampere : X ‘Kx N \"‘\: @qb

2. Pyorailyn selked erottelu jalankulusta ja autoliikenteesta (84 %)

m 1. Joukkoliikenteen reittien kattavuus (96,7 %)

A

2. Joukkoliikenteen aikataulujen monipuolisuus (96,6 %)

\
Hameenlinna

Turku

BT 1. Teiden kunnon parantaminen (94 %)

e 2. Tieliikenneturvallisuuteen panostaminen (70 %)
Helsinki

~~ Péijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja

. The Regional Council of Paijat-Hame ymparistokeskus

56



Saannolliset pitkat matkat

Jamsa Henkildautomatka

, mmmmmm oukkolitkennematka

Tampere

Hameenlinna

Turku”
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Matkustustiheys — kuinka usein matka tehdaan

53
48
33
28
I 4
I I

Paaasiallinen kulkutapa

21

118
18
2

Vastaajia yht. 168

B TyO- tai opiskelumatka
1 Ostos- tai asiointimatka
H Muiden kyyditseminen

Vapaa-ajan matka

Vastaajia yht. 166
B Pdivittdin tai ldhes paivittdin
1-3 kertaa viikossa
B 1-3 kertaa kuussa
Harvemmin kuin kerran

kuussa
B Vuosittain

Vastaajia yht. 166
W Bussilla
Junalla
B Henkildautolla kuljettajana
Henkildautolla matkustajana

u Pyoralla
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Erillistarkastelu henkildistd, joilla on liikkumiseen
vaikuttavia tekijoita tai ovat kokeneet liikkumisen
estyneeksi taloudellisista syista

o]~

\

Kyselylla saavutettiin 35 henkil64, joilla on jokin
liikkumiseen vaikuttava tekija. Sen sijaan kyselylla
ei saavutettu montaa vastaajaa, joiden
liikkuminen olisi suoranaisesti estynyt johonkin
kohteeseen taloudellisista syista.

Verrattuna koko kyselyyn 18-34 ja yli 65-
vuotiaiden osuus oli suurempi, 1-2 henkilon
talouksia oli enemman, autottomia kotitalouksia
10 % enemman. Tassa monimuotoisessa
ryhmassa jalankulun ja joukkoliikenteen
kayttajien osuudet olivat suuremmat verrattuna
koko kyselyyn vastanneisiin. Vastaavasti autoa ja
pyoraa kaytettiin vahemman.

Jalankulun kehittamisessa koettiin tarkeaksi
helppous liikkua apuvalineilld ja lastenrattaiden
kanssa, talvikunnossapito, jalankulun
erottaminen muista liikkennemuodoista,
levahdyspaikat reiteilld, autoliikenteen
vahentaminen ja hidasteet, reittien valaistus.

Joukkoliikenteen kehittamisessa kulkuneuvojen
esteettomyys, yhteystarpeet keskustoihin,
joustavat aikataulut ja lisdvuorot viikonlopuille,
kayttajaystavalliset teknologiaratkaisut,
edullisemmat hinnat. Kyselyssa tavoitettiin lisaksi
henkiloita, joiden liikkkuminen riippui taysin
joukkoliikenteesta ja sen aikatauluista. Osalla

The Regional Council of Pdijat-Hame

asuinalueista autoilu kerrottiin ainoaksi
mahdolliseksi liikkumismuodoksi.

Tulevaisuuden huolia olivat mm. mahdollisen
joukkoliikenteen kattavuuden laskun vaikutukset
omiin liikkumismahdollisuuksiin, ajoluvan
menettaminen vanhuuden vuoksi syrjaseudulla,
henkil6- ja raskaan liikenteen lisadantyminen ja
vaikutukset liikenneturvallisuuteen, pyorailyn
korostaminen lilkkennemuotona muiden
liilkkumismuotojen kustannuksella

Kyselyssa nousseita tulevaisuuden huolia:

Liikkumisen turvallisuus: Erityisesti pyorailyn ja
jalankulkijoiden turvallisuuden parantaminen.

Liikenteen paadstot ja kestavyys: Huoli liikenteen
ymparistovaikutuksista ja tarve siirtya
kestavampiin liikkkumismuotoihin.
IImastonmuutoksen vaikutukset
kaupunkiymparistoon ja ilmastoon.

Julkisen liikenteen saavutettavuus: Julkisen
liilkenteen tarjonnan heikkeneminen ja sen
vaikutukset erityisesti haja-asutusalueilla.

Tieston kunto ja yllapito: Kasvava huoli teiden
rapautumisesta ja korjausvelan kasvamisesta.

Maaseudun ja haja-asutusalueiden tarpeet:
Huoli siita, ettd syrjaseutujen liikkkumisratkaisut
jaavat vahemmalle huomiolle.

Paijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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* Yhdyskuntasuunnittelu ja esteettomyys: Tarve
suunnitella kestavia, esteettomia ja viihtyisia
kaupunkiymparistoja.

Vastaajat toivovat myo0s, etta lilkkennesuunnittelussa
otetaan paremmin huomioon idkkaat ja
liikuntarajoitteiset, joiden liikkkumismahdollisuudet
ovat usein rajalliset.

Lilkkkumiseen vaikuttavia tekijéitd Vastaajia yht. 35 eli 11 % vastaajista

15 W Kdytossa liikkumista avustava véline

(esim. rollaattori tai pyoratuoli)
10 Ndkorajoite

12
10
B Kuulovamma
6 6
5 Liikkuu lastenvaunujen kanssa
1
0

 Jokin muu liikkumista rajoittava
tekija

Liikkumiseen

vaikuttavatekija (35) Kaikki (311)

Jalankulku

Pyoriliikenne 34 % 45 %
Joukkoliikenne 46 % 40 %
Autoliikenne 40 % 55 %
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Tiivistelma kartalle merkityista vastauksista kulkumuodoittain

+ Mielenkiintoisia reitteja ja
reittikokonaisuuksia
+ Kauniita maisemia, reittien vehreys

ja monipuolisuus

+ Hyvia virkistys- ja metsareitteja
+ Uusia turvallisia ja toimivia reitteja

+ Matkakeskus
+ Liityntapysakaointi
+ Kaupunkipyorat osana matkaketjua

+ Riittavasti pysakointimahdollisuuksia
+ Liikenteen riittava sujuvuus yleisesti

- Erilaiset turvallisuuspuutteet
liilkkumisymparistoissa

- Talvikunnossapidon puutteet
- Vahan paikkoja pysahtya

- Vaarallisiksi koettuja reitteja mm.
maanteiden pientareet

- Puutteellinen pyorapysakointi

- Reittien jatkuvuus,
epdjohdonmukaisuus

- Talvikunnossapidon puutteet

Kokemus merkityista jalankulun kohteista

m Positiivinen = Negatiivinen  Vastaajia yht. 49

Kokemus merkityista pyoraliikenteen kohteista

W Positiivinen [ Negatiivinen Vastaajia yht. 87

- Tarjonnan vahaisyys, puutteet
reiteissa ja yhteyksissd, aikataulut

- Vahadinen tai olematon
liityntapysakaointi liikenteen solmuissa
- Pysakkien huono varustus ja epaselva
informaatio

Teiden huono kunto
Liikenneturvallisuus
(ajokayttaytyminen, teiden kapeus ja
mutkaisuus, korkeat nopeudet, ei
hidasteita, ndkoesteet)
Liikenteenohjaus

e - -

Kokemus merkityista joukkoliikenteen kohteista

® Positiivinen = Negatiivinen Vastaajia yht. 18

Kokemus merkityista autoliikenteen kohteista

W Positiivinen 1 Negatiivinen Vastaajia yht. 46




Kestaviin kulkumuotoihin kannustaminen — mika
muutos liikkkumisympaéristdssa voisi kannustaa
kulkemaan useammin kestavilla kulkumuodoilla?

Kannustaisi jalankulkuun (56):
Turvallisuus (kavelyreittien erottelu muista liikenne-
muodoista, suojateiden lisdédminen, lilkkenteen rauhoittaminen)
Talvikunnossapito (lumen auraus, liukkauden esto)

Valaistusolosuhteet (erit. talvella, koettu turva)

Viihtyisyys ja vehreys (puistot, hiljaisuus)

Jalkakaytavien ja reittien laatu (leveys, selkeys, turvallisuus,
esteettomyys)

s ]

Kannustaisi joukkoliikenteen kayttoon (75):

- Useampia ja paremmin ajoitettuja vuoroja

- Suoremmat ja nopeammat yhteydet (vaihdottomia reitteja, ei
kiertelya, parempi yhteensopivuus kaukoliikenteen kanssa)

- Paremmat liityntdyhteydet ja liityntapysakointi

- Hinta ja maksujarjestelmat

- Palvelun luotettavuus ja mukavuus
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Kannustaisi pyérailemaan (76):

Turvallisuus (reittien selkeys, riittava tila ajovaylien vieressa,
turvalliset tienylitykset)

Yhtenevat jk+pp reitit (yhtenaisia vaylia eritysesti maaseudulle ja
taajamien ulkopuolelle)

Talvikunnossapito (lumien auraus ja hiekoitus)

Turvallinen py6rapysakointi

Reittien kunto ja selkeys (laadukas paallyste, johdonmukaisuus,
hyvat opasteet)

Y=

Kannustaisi vdhentamaan henkiléautoilua (91):

Parempi julkinen liikenne (saatavuus, kattavuus, toimivuus erit.
haja-asutusalueilla)

Joukkoliikenteen sujuvuus ja aikataulut

Pyorailyn ja jalankulun olosuhteiden parantaminen
Kimppakyytien ja yhteiskdyttéautojen mahdollistaminen ja
hinnoittelu

Liityntapysakointi ja sujuvat jatkoyhteydet
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6.2. Kysely Paijat-Hameessa liikkuvien toiminnasta liikennejarjestelman

kehittamisess

Joulukuun 2024 ja tammikuun 2025 aikana tehtiin
toinen kysely, joka suunnattiin Paijat-Hdmeessa
liikkuville. Kyselyssa selvitettiin liikkujien
suhtautumista liikennejarjestelman erilaisiin
toimenpiteisiin. Kyselyyn vastasi yhteensa 329
henkil6a. Viereisessa taulukossa on esitetty kyselyyn
vastanneiden osuudet kunnittain seka maakunnan
kuntakohtaiset osuudet vakiluvusta.

Vastaajista 71 % kertoi asuvansa suunnilleen alle
viiden kilometrin paassa kaupungin keskustasta,
kuntakeskuksesta tai vastaavasta
palvelukeskittymasta. Kyselyyn vastanneista 85 %
kertoi, etta heilld on henkildauto kdytossaan.

Taustatietojen ohella kysely sisalsi strukturoituja
kysymyksid, joissa oli vastausvaihtoehtoja.
Strukturoitujen kysymysten lisaksi kyselyssa
pyydettiin avointa palautetta
liikennejarjestelmasuunnitelman valmisteluun.
Avoimia vastauksia saatiin yhteensa yli sata
kappaletta.

Avoimissa vastauksissa annettiin nakemyksia
esimerkiksi pysakointimaksuihin,
talvikunnossapitoon, joukkoliikenteen

yhteystarpeisiin, sdshképotkulautoihin, jalankulun ja
pyoraliikenteen olosuhteisiin seka
lilkenneturvallisuuteen liittyen. Erityisen paljon
puhuttivat keskustataajamien ulkopuoliset
joukkoliikenneyhteydet, kdvelyn ja pyorailyn
puutteelliset yhteysvalit seka henkildautoilun
pysakointimaksut. Lisaksi toivottiin, etta erilaisten
liikkujien tarpeet otettaisiin monimuotoisemmin

huomioon.
Kyselyyn vastanneiden osuudet kunnittain ja kuntien vakiluvun
osuus maakunnan vaestosta

100%
90%
80%
70% 59%
60% |
>0% 42%
40%
30%
ig:ﬁ’ - 10% 9% 13% 11% 11% s 8% 10%

Asikkala Hartola Heinola Hollola litti Karkola Lahti Orimattila  Padasjoki Sysma  Asun Paijat-

Hameen
M Vastaajien osuudet kunnittain (Vastauksia:322) Osuus Paijat-Hdmeen vdestosta ulkopuolella
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Yhteenveto vastausten keskiarvoista

1 = Tdysin eri mieltd
5 = Téysin samaa mieltd

1. Liikkuisin useammin pyoralla, jos vaylat olisivat laadukkaampia.

2. Vaihtaisin auton sahkdautoon, jos julkisia latauspisteita olisi enemman.

3. Olisin valmis maksamaan pysakoinnista tai esimerkiksi henkildautoilusta Lahden kaupunkialueella,
jos saisin siita vastineeksi laadukkaampaa ymparistoa kuten enemman viihtyisia kavelykatuja keskustoissa.

4. Nopeusrajoituksia tulee mielestani alentaa liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

5. Matkustaisin useammin joukkoliikenteelld, jos voisin maksaa samalla matkalipulla my&s vaihtomatkan
(vaihtomatka on esim. bussista bussiin tai bussista junaan)

6. Matkustaisin useammin joukkoliikenteelld, jos saisin yhden sovelluksen tai nettisivun kautta ajantasaisen
tiedon kaikista matkan vaiheista (esim. bussin saapumispysakki,...

7. Matkustaisin useammin joukkoliikenteelld, jos joukkoliikenneyhteydet Paijat-Hameessa olisivat
nopeampia tai vuorotarjonta vastaisi paremmin tarpeitani.

8. Matkustaisin useammin toihin/opiskelemaan paakaupunkiseudulle tai muualle P&ijat-Hameen
ulkopuolelle, jos joukkoliikenteen (bussi/juna) yhteydet olisivat nopeampia.

Keskiarvo

1 1,5 2 2,5 3 3,5 4 4,5
cossse .o .o B Kaikki vastaajat
~~ Péijat-Hameen liitto \\ Elinkeino-, likenne- ja
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Tavoite 1 — KESTAVA

1 = Tdysin eri mieltd
5 = Téysin samaa mieltd

Liikkuisin useammin pyoralla, jos vaylat Vaihtaisin auton sahkoéautoon, jos julkisia
olisivat laadukkaampia. latauspisteita olisi enemman.

100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%

1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00

o Péiijéi.t-Héim.eel;\"!iitj:o B Elinkeino-, likenne- ja
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Tavoite 1 — KESTAVA

1 = Téysin eri mieltd
5 =Tdysin samaa mieltd
Olisin valmis maksamaan pysakoinnista tai
esimerkiksi henkiloautoilusta Lahden
kaupunkialueella, jos saisin siita vastineeksi
laadukkaampaa ymparistoa kuten enemman
viihtyisia kavelykatuja keskustoissa.

Nopeusrajoituksia tulee mielestani alentaa
lilkenneturvallisuuden parantamiseksi

100% 100%

90% 90%

80% 80%

70% 70%

60% 60%

50% 50%

40% 40%

30% 30%

20% 20%
9 10% )

o 0o B BN e

1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00

~~ Péijat-Hameen liitto B Elinkeino-, liikenne- ja
. The Regional Council of Piijat-Hame ympaéristokeskus 64



Tavoite 2 — ALYKAS

1 = Tdysin eri mieltd
5 = Tdysin samaa mieltd

Matkustaisin useammin joukkoliikenteelld, jos saisin
vhden sovelluksen tai nettisivun kautta ajantasaisen
tiedon kaikista matkan vaiheista (esim. bussin
saapumispysakki, reitti bussipysakilta junalaiturille

Matkustaisin useammin joukkoliikenteell3,
jos voisin maksaa samalla matkalipulla
myO0s vaihtomatkan (vaihtomatka on esim.

bussista bussiin tai bussista junaan) seka junan lihtoaika ja —laituri, johon vaihdan

100%
o0 100%
70% 70;
60% )
60%

50%
50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%

0%
1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00
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Tavoite 3 — VETOVOIMAINEN

1 = Tdysin eri mieltd
5 = Tdysin samaa mieltd

Matkustaisin useammin joukkoliikenteell3, Matkustaisin useammin toihin/opiskelemaan
jos joukkoliikenneyhteydet Paijat-Hameessa padkaupunkiseudulle tai muualle Paijat-

olisivat nopeampia tai vuorotarjonta Hameen ulkopuolelle, jos joukkoliikenteen

vastaisi paremmin tarpeitani. (bussi/juna) yhteydet olisivat nopeampia.
100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%

0%
1.00 2.00 3.00 4.00 5.00 1.00 2.00 3.00 4.00 5.00

0%
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Tavoite 4 - VUOROVAIKUTTEINEN

e J Ko

\

Mika olisi sinulle mieluisin tapa kertoa liikenteeseen liittyvista kehittamistarpeista ja osallistua liikennejarjestelmatyohon?

Paijat-Hameen liitto

The Regional Council of Paijat-Hame

3%

4%

.\’ Elinkeino-, likenne-

ymparistokeskus

ja

B Nettikysely esimerkiksi kerran vuodessa

Jatkuvasti avoin nettikysely tai sovellus, jossa voi antaa
palautetta

B Lasnatilaisuutena jarjestettava asukasraati tai tyopaja

Etatilaisuutena verkossa jarjestettava asukasraati tai
tyopaja

Jokin muu, mika
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6.3. Nostot tyopajojen 1-3 tuloksista

Tyopaja 1 toteutettiin yhteistydssa Paijat-Hameen
logistiikkaselvityksen kanssa 6.6.2024 Lahdessa.
Tavoitteena oli tunnistaa Paijat-Hameen
liikennejarjestelman ja logistiikan nakokulmista
oleellisimpia kehittamistarpeita ja toimenpiteita.

TyOpajaan osallistui Paijat-Hameen liiton ja
Uudenmaan ELY-keskuksen lisdksi muita valtion
virkamiehia, Paijat-Hameen kuntien viranhaltijoita
seka elinkeinoelaman edustajia.

Tyoskentelyssa hyddynnettiin tunnistettuja

muutosvoimia, megatrendeja ja kyselyn 1 tuloksia.

Tybpajan lopuksi osallistujat saivat priorisoida
tunnistettuja toimenpiteita.

Viisi tarkeimmaksi priorisoitua kehityskohdetta:

Valtatien 12 kehittaminen

Tieverkon kehittdminen ja kunnossapito yleisesti

Savon oikorata eli Lahti—-Heinola—Mikkeli
ratayhteys

Eri toimijoiden yhteistyon tarkeys

Raskaan liikenteen ohjaaminen pois keskuksista

Joukkoliikenne ja liikkumisen palvelut:

Toimivat matkaketjut (mm. Helsinki-Vantaa,
tyomatkat)

Sujuvat liityntayhteydet ja viimeisen kilometrin
ratkaisut, kutsuliikenne ja kyytien jakaminen

Yhteislippujarjestelmat ja yhteistyo eri
toimijoiden (VR, LSL, lentoyhti6t...) kesken

Pitkdjanteinen rahoitus ja uusien rahoittajien
mukaan saaminen

Kestava litkkuminen

Pyoraliikenne: verkostojen yhdistyvyys,
laatukdytavat

Jalankulku: esteettomyys ja viihtyisyys
Liityntapysakointi joukkoliikenteen pysakkien
laheisyydessa ja sahkdpyoran latausinfran
kehittdminen

Laadukas ja oikea-aikainen talvikunnossapito seka
yhtendinen kunnossapidon kriteeristo

Viestinta ja lilkennekasvatus

ymparistokeskus
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Liikenneturvallisuus:

Nollavisio paatavoitteeksi

Riskialttiiden vayldosuuksien ja liittymien
tunnistaminen ja parantamistoimet

Liikenteen digitaaliset palvelut ja reaaliaikaisen
liikennetiedon hyédyntaminen

Lilkenneturvallisuusyhteistyo kuntien ja
kaupunkien valilla

Logistiikka:

Valtakunnallisesti merkittavien lapikulkureittien ja
keskeisen verkon kunnossapito

Vesikuljetusten mahdollisuuksien selvittaminen
Pdijanteelld (Lahti—Jyvaskyla)

Raskaan liikenteen taukopaikat ja kdyttévoimien
saatavuus ja erikoiskuljetusreitit

Multimodaaliterminaalin kehittdminen (esim.
Nostava), yhdistetyt kuljetukset ja ratayhteyksien
sahkoistaminen

Logistiikkavyohykkeen laajeneminen Paijat-
Hameeseen pk-seudun tilanahtauden vuoksi
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TyOpaja 2 jarjestettiin 24.9.2024 Lahdessa. TYOPAJA 2 - KOONTI
Millaisia uutisotsikoita toivoisit nakevasi Paijat-Hameen liikennejarjestelman

Tavoitteena oli ideoida liikennejarjestelman visiota

ja tavoitteita kehityksesta tulevaisuudessa?

TyOpajaan osallistui Paijat-Hameen liiton ja

Uudenmaan ELY-keskuksen lisaksi muita valtion /hteyde va e : R —— jjuy tkaketju
virkamiehia, Pdijat-Hameen kuntien viranhaltijoita ja nvest ttumista Rp— - rityisesti kaupunkialu
luottamushenkil6itd sekd elinkeinoeldméan edustajia. s e e

.. o1 .. . dijat-Hameessa uusittu, bussiyhteydet
Tyoskentelyssa hyodynnettiin muiden .

liikennejarjestelmasuunnitelman nakokulmasta pyor
oleellisten strategioiden ja suunnitelmien antamia
lahtokohtia seka tyopajan 1 ja kyselyn 1 tuloksia.

Tyopajan alussa osallistujat kadnsivat ajatukset
tulevaisuuteen ideoimalla uutisotsikoita, joita he
haluaisivat lukea tulevaisuudessa Paijat-Hameen
liikennejarjestelmasta (viereinen kuva). St )
Uutisotsikoissa nousi esiin esimerkiksi PRIVElERN pATAI . i e
elinkeinoelama ja investoinnit mahdollistava s
liikennejarjestelma, autoton elamantapa seka
sujuvat raide- ja linja-autoyhteydet.

Tyoskentelyosuudessa ideoitiin tavoitteita kunnan
sisdisille, maakunnan sisdisille ja maakuntarajat
ylittaville asioille neljasta nakdkulmasta: ekologinen
kestavyys, taloudellinen kestavyys, sosiaalinen
kestdvyys ja saavutettavuus.

Seuraavalla sivulla on nostoja tavoiteideoista.
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EKOLOGINEN KESTAVYYS

Kunnan sisdinen liikenne

Aktiivisen liikkumisen kulkutapaosuudet nousevat
Lilkkenteen meluhaittoja vahennetdan taajamissa

Keskitetaan autoliikennetta paaverkolle
vahennetdan haittoja ja suojaustarvetta

MAAS ja yhteiskaytto ratkaisut vahentavat
yksityisautoilua

Liityntapysakoinnin kehittaminen

Maakunnan sisdinen liikenne

Turvataan ekologiset kaytavat

Joukkoliikenteessa ovat kaytossa puhtaat
kayttovoimat

Keskitytdaan olevan infran kehittamiseen ja
uudelleen jarjestelyyn

Liikenteen estevaikutusten vahentaminen

Maakuntarajat ylittava liikkenne

o]~

Lilkenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien

jakeluverkko palvelee seka valtakunnallista, etta

Paijat-Hameen sisaista liikennetta

Vahennetdan passiivista liikkumista ja lisataan
aktiivista liilkkumista

Riittava jakeluinfra vaihtoehtoisille polttoaineille

The Regional Council of Pdijat-Hame

TALOUDELLINEN KESTAVYYS

Kunnan sisdinen liikenne

Parannetaan jalankulun ja pyorailyn olosuhteita,
jolloin vahennetdan tarvetta kalliisiin
infrainvestointeihin

Lasten ja nuorten liikkuminen tapahtuu kestavilla
kulkutavoilla

Matkaketjujen kehittaminen — laaja nakdkulma
eri toimijoiden valilla, hinta, SHL-VPL-liikenne,
asiointiliikenne ja syotto joukkoliikenneverkko

Terveysvaikutukset arvioidaan osana
liikennesuunnittelua

Maakunnan sisdinen liikenne

Toteutetaan joukkoliikenteen sujuvuutta
parantavia investointeja

Infra- ja palveluverkkoa sekd maankayttoa
kehitetaan yhdessa suunnitelmallisesti

Tarkeimmilla elinkeinoalueilla on toimiva
joukkoliikenne ja hyva palvelutaso

Lippujarjestelmien kehittaminen laajemmiksi
kokonaisuuksiksi

Paijat-Hameen liitto (D\ Elinkeino-, likenne- ja
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Maakuntarajat ylittava liikenne

Satamien saavutettavuutta parannetaan

Nostavan multimodaaliterminaali palvelee Etela-
Suomea

Toteutettavat liikenneinvestoinnit valitaan
vaikuttavuuden perusteella, myos
aluetaloudelliset vaikutukset huomioidaan

Suurten liikennehankkeiden tietoon ja
kustannusvaikutksiin perustuva paatoksenteko

Infran kunto ja kunnossapito
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SOSIAALINEN KESTAVYYS

Kunnan sisdinen liikenne

Palvelut saavutetaan eri kulkumuodoilla ja
esteettomasti

Liikkkuminen on kaikille liikkujaryhmille turvallista
ja helppoa ympari vuoden

Hyvat ja kattavat jalankulku ja pyoraily-yhteydet
terveyden edistamiseksi

Maakunnan sisdinen liikenne

Bussiliikenteen hinnoittelu kannustaa
joukkoliikenteen nykyista suurempaan kayttéon

Lilkkkumisen kohtuuhintaisuus ja tasavertaisuus
kaikille liikkujaryhmille

Joukkoliikenne hyédynnettavissa keskusten valilla
ja kuntarajojen yli

Maakuntarajat ylittava liikkenne

o]~

\

Lilkkkumisen mahdollisuudet Paijat-Hameesta
muualle Suomeen ovat kohtuuhintaiset

Lilkkkumisen kohtuuhintaisuus ja tasavertaisuus
kaikille liikkujaryhmille

Oikeudenmukainen hinnoittelu alueelliset erot
huomioitava

The Regional Council of Pdijat-Hame k

SAAVUTETTAVUUS

Kunnan sisdinen liikenne

e Teiden ja katujen kunnossapidolla varmistetaan
turvallinen liikkkuminen keskuksiin

* Palvelut keskittyvat sinne missa ihmiset asuvat
e Aktiiviset liikkumismuodot lisdantyvat
Maakunnan sisdinen liikenne

* Toimivat matkaketjut edistavat palveluiden
saavutettavuutta

e Riittava rinnakkaistieverkko turvaa
huoltovarmuuden

¢ Joukkoliikenne toimii seudun keskustan valilla,
[ahijunaliikenne toimii Orimattila-Heinola valilla

* Liityntapysakointi on helppoa ja sujuvaa,
kulkutapaosuudet

Maakuntarajat ylittava liikenne

* Yhteydet padakaupunkiseudun ja Pdijat-Hameen
valilla ovat sujuvia ja nopeita

e Vahintaan nykyisen palvelutason sailyttaminen
pk-seutu-Lahti

» Uusien raideyhteyksien toteuttaminen /
edunvalvonta, lentorata ja Savon oikorata

Paijat-Hameen liitto \\ Elinkeino-, likenne- ja

ymparistokeskus
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TyOpaja 3 toteutettiin 28.11.2024 Teamsissa. Kestava Vetovoimainen

Tavoitteena oli arvioida Pdijat-Himeen » Jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella tehtavien * Tunnistettiin hyvaksi kaytannoksi erotella sellaiset
liikennejdrjestelmalle maaritettyjen matkojen lisdadmiseksi seka liikenneturvallisuuden toimenpiteet, jotka voidaan toteuttaa ilman
toimenpiteiden vaikuttavuutta suhteessa nollavision saavuttamiseksi tunnistettiin tarve merkittavaa resurssien ohjaamista.
asetettuihin tavoitteisiin. Arviointia tehtiin muokata toimenpidelistaa vaikuttavammaksi.
tarvittavien muutosten mahdollistamiseksi 5 * TyoOpajassa tunnistettiin tarpeelliseksi lisata
toimenpideohjelmassa. Alykas ilmastonmuutokseen sopeutumiseen liittyvid
toimenpiteita.

Tydpajaan osallistui Paijat-Hameen liiton ja * Toimenpiteiden vaikuttavuuden tunnistettiin
Uudenmaan ELY-keskuksen lisdksi muita valtion toteutuvan, mikali toimenpiteet saavat riittavan Vuorovaikutteinen
virkamiehia, Paijat-Hameen kuntien viranhaltijoita ja rahoituksen toteutuakseen. . o G
luottamushenkil6ita seka elinkeinoelaman edustajia. . N .. . . : Tyopa!'as§a tunmstettun e5|merk|.k5|, e’Fta .

* Toimenpiteita koettiin tarpeelliseksi tarkentaa kehittamisen vaikuttavuuden laaja-alaiseksi
Ty6pajan vaikuttavuuden arvioinnissa todettiin, etta joiltain osin. arvioimiseksi ja toimenpideohjelman

luonnosvaiheessa esitetyilld toimenpiteilla taysin tai toimenpiteita.

lahes taysin. Toimenpiteita pyrittiin lisaksi
muokkaamaan ja lisadmaan niilta osin, kun
muutostarpeita ilmeni. Vieressa on kaksi

i kkk hd 3 k 101 i .. e e ey I.(EST.AVA. f an : P VUOROVAIKUTTEINEN
esimerkkikuvaa tehdysta vaikutusten arvioinnista. Liikennejarjestelmaa kehitetadn ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti vaikuttavalla Liikennejérjestelmas kehitetian aktivisella suunnitteluyhteistyslls
tavalla
Seuraavassa on tiivistetysti kuvattu, millaisia VAKUTTAVUUS VAIKUTTAVOUS
muutoksia tyopajassa esitettiin TAVOITTEET TAVOITTEET
toimenpideohjelmaan, jotta neljan
H H H HP i kavellen, pyoraillen ja joukkoliiks lla tehtyj: ke i i
taVOIte ko konaISUUden taVOItteet tOteUtUISI\/at \ e e preren e enea e matas yrearmorest } . . . o Tiivistamme maankayton ja liikenteen yhteistyota kestavan ja tehokkaan yhdyskuntarakenteen .. . .
S h d Otettu a pa remm I n. Suunnittelemme yhdenvertaisia ja aktiiviseen likkumiseen kannustavia liikenneympdristoja ‘ . . . . mahdollistamiseksi
Jaisille kaytt3iaryhmill
A eriieile keyrejannmile Arvioimme kehittamisen vaikuttavuutta laaja-alaisesti ja paivitimme toimenpideohjelmaa
( saannollisesti [ 2 XoX©]
Edistamme kaikilla toimenpiteilla liikkenneturvallisuuden nollavision saavuttamista } . . . O
Kaymme aktiivista vuoropuhelua elinkeinoelaman ja muiden sidosryhmien kanssa .. . .
Tarjoamme liikenteen vaihtoehtoisia kayttévoimia henkilé- ja tavaraliikenteelle J . . . . tulevaisuuden kehittamistarpeista
Kannustamme keskusta-alueilla vahapasstdiseen ja padstottomasn likkumiseen ja Ohjelmoimme suunnittelun vuorovaikutuksen tukemaan eri suunnittelutasojen ja -alojen
logistiikkaan J o000 tarpeita o000
X R XXX (X3 oo
~~ Péijat-Hameen liitto \\ Elinkeino-, likenne- ja
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