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Valmistelija

Esittelija

Paatosehdotus

Vaylaverkon tulevaisuuden nakymista on saatavilla aikaisempaa
selkedammin tietoa uuden ohjelmakokonaisuuden myéta. Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuuden muodostavat perusvdylanpidon suunnitelma,
suunnitteluohjelma, investointiohjelma ja ohjelmakokonaisuuden raportti,
jotka toteuttavat valtakunnallista liikennejarjestelmasuunnitelmaa, eli
Liikenne 12 -suunnitelmaa.

Vaylavirasto pyytaa sidosryhmien nakemyksia Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—2034 seuraavien kysymysten
kautta. Sidosryhmien palautteita hydodynnetdan seuraavan
ohjelmakokonaisuuden valmistelussa, joka on jo kaynnissa.

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestdnne parhaalla mahdollisella
tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitetun
rahoituksen kaytto priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu

ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina?
Mita perusteluja ndiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia

vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat
esitetdadn nyt yhtena kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Vaylavirasto pyytaa toimittamaan lausunnot Lausuntopalvelun kautta
viimeistdaan 31.8.2026.

Asian on valmistellut liikenteen erityisasiantuntija Petra Isotalo, puh.
044 371 9467.

Maakuntajohtaja Ulla-Kirsikka Vainio

Maakuntahallitus paattaa antaa Vaylaviraston ohjelmakokonaisuudesta
seuraavan lausunnon:



1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella
tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus toteuttaa padosin hyvin Liikenne 12
-suunnitelmassa asetettuja tavoitteita ja linjauksia. Ohjelmat perustuvat
suunnitelman keskeisiin tavoitteisiin, jotka ovat toimivuus, turvallisuus ja
kestavyys seka tietopohjaiseen suunnitteluun ja vaikuttavuuteen
perustuvaan priorisointiin. Tama tukee resurssien kohdentamista
tarkoituksenmukaisesti koko liikennejarjestelman kannalta. Tavoitteiden
saavuttamisen uhkana on kuitenkin liikkenteen niukkeneva rahoitustaso.

Padijat-Hameen liitto pitdaa hyvana, etta ohjelmakokonaisuuden
ulkopuoliset hankkeet on esitelty ohjelmassa. Erityisesti hankeyhtididen
hankkeiden puuttuminen suunnittelu- ja investointiohjelmasta
hankaloittaa hankekokonaisuuden ja niiden rahoituksen hahmottamista.
Tama puolestaan heikentaa tietoon ja vaikutusten arviointiin pohjautuvaa
priorisointia sekd ennakoitavuutta ja tavoitteiden johdonmukaista
toteutumista. Muille toimenpiteille vaihtoehtoiset hankeyhtitiden
suunnittelu- ja toteutushankkeet tulisi arvioida samalla tarkkuudella ja
yhtenevin kriteerein seka esittda osana rahoituskehysta.

Sotilaallisen liikkuvuuden hankkeiden suuri maara vaikeuttaa
ohjelmakokonaisuuden kokonaiskuvan seka sen vaikutusten
hahmottamista ja arviointia. Pdijat-Hameen liitto pitda kuitenkin
perusteltuna, etta sotilaallisen liikkkuvuuden hankkeet on jatetty ohjelman
ulkopuolelle. Liitto pitdaa myods tarkoituksenmukaisena, etta kyseiset
hankkeet seka esimerkiksi Digirata-hanke esitetdan osana
kehittamishankkeiden rahoituskehysta.

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitetun
rahoituksen kaytto priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu
ymmarrettavasti?

Suunnitelmassa todetaan, ettad perusvaylanpidon rahoitustaso on ollut
korjausvelkarahoituksen ansiosta tienpidossa suhteellisen hyvalla tasolla
vuosina 2024-2026, mutta laskee erittdin niukaksi vuosina 2027-2029.
Suunnitelmakaudella vaylien kunto heikkenee ja korjausvelka kasvaa
erityisesti vilkasliikenteisen verkon ulkopuolella. Suunnitelmakauden
jalkeen vaylaverkon korjausvelan arvioidaan kasvavan noin 5 miljardiin
euroon, kun korjausvelan maaran tavoitteellinen taso on 2,4 miljardia
euroa. Jos perusvaylanpidon rahoitusta edelleen vihennetaan, vaylien
tarpeellisia korjauksia joudutaan leikkaamaan myds vilkkaimmalla verkolla.

Paijat-Hameen liitto katsoo, ettd perusvaylanpidon suunnitelman
vaikutusten arviointi on kattava ja vaikutukset on kuvattu
ymmarrettavasti. Rahoituksen kohdentaminen on p&daosin perusteltua,
silld niukat resurssit kohdistetaan ensisijaisesti vilkkaimmalle verkolle seka
valttamattomaan kunnossapitoon ja turvallisuuteen. Alueellisen
saavutettavuuden ja elinvoiman, arjen sujuvuuden, liikenneturvallisuuden,
elinkeinoelaman kuljetusten sekd huoltovarmuuden turvaamiseksi



kuitenkin my6s vahaliikenteisemman vaylaverkon yllapitaminen on
tulevaisuudessa valttamatonta.

3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina?
Mita perusteluja ndiden edistamiselle on?

Savon oikorata

Pdijat-Hameen liitto edellyttaa Savon oikoradan (Lahti—-Heinola—Mikkeli)
hankearvioinnin ja esisuunnittelun edistamista osana Ita-Suomeen
suuntautuvien raideyhteyksien kehittamista. Tama mahdollistaa hankkeen
tasapuolisen arvioinnin ja priorisoinnin suhteessa vaihtoehtoisiin
investointeihin, mika tukee Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita
liikennejarjestelman tehokkuudesta ja tietoon perustuvasta
paatoksenteosta. Savon oikoradan ajantasaisuusselvitys Paijat-Hameessa
seka nykyisen Lahti—-Heinola-radan parantamista koskevat selvitykset
(Vaylavirasto 2026) antavat uutta ja ajankohtaista tietoa raideyhteyksien
kehittamistarpeista ja -edellytyksista.

Savon oikorata lyhentad Helsingin ja itdisen Suomen valistd matka-aikaa
Savon radan suuntaan noin 40 minuuttia nykyiselld junakalustolla.
Lentoradan ja Savon oikoradan toteutuessa matka Kuopiosta Helsinki-
Vantaan lentoasemalle painuisi kolmeen tuntiin. Savon oikoradan vuonna
2026 paivitetty rakentamisen kustannusarvio on 1 446—-1 489 miljoonaa
euroa. Se kulkee osittain nykyisella Lahden ja Heinolan vilisella
rataosuudella.

Savon oikorata mahdollistaa seudullisen lahijunaliikenteen kdaynnistamisen
ja turvaa elinkeinoeldaman, erityisesti metsateollisuuden, kuljetuksia.
Oikorata tarjoaa nopean reitin Helsingin ja Ita-Suomen seka esimerkiksi
Jyvaskylan valilla. Matka Helsingista Jyvaskylaan on yhta pitka Tampereen
ja Lahden kautta, mika vapauttaa kapasiteettia ruuhkaiselta Helsinki-
Tampere-rataosuudelta. Savon oikoradalla on myés merkitysta
sotilaallisen liikkuvuuden nakdkulmasta.

Kerava—Lahti—Kouvola-rataosuus

Paijat-Hameen liitto esittaa tarveselvityksen laatimista Kerava—Lahti—
Kouvola-rataosuuden kehittamismahdollisuuksista ja reunaehdoista.
Rataan kohdistuu monenlaista suunnittelupainetta, eika sen
kehittamisesta ole kokonaiskuvaa. Vaylavirasto seka Paijat-Hameen ja
Uudenmaan liitot laativat vuonna 2022 aluevarausselvityksen Kerava—
Lahti—Kouvola-rataosuuden lisdraiteista. Lisdksi Hollolan kunta on laatinut
selvityksen Nostavan multimodaaliterminaalin toiminnoista, terminaalin
kytkeytymisesta rataverkkoon sekd mahdollisen henkil6liikennepaikan
sijainnista.

Nostavan multimodaaliterminaalia ja kiertotalousaluetta suunnitellaan
Hollolaan Lahden oikoradan, Lahti—Riihimaki-radan seka valtateiden 4 ja
12 laheisyyteen. Terminaalialueelle on kaavailtu myos joidenkin Lahden



ratapihan toimintojen siirtamista, jotta kaupunkikeskustaa voidaan
kehittaa. Lahden MAL-kaupunkiseutu on Suomessa ainoa, jolla ei ole TEN-
T-asetuksen mukaista multimodaaliterminaalia.

Vaylaviraston pitkan aikavalin nakemyksen mukaan maankayt6ssa tulee
varautua yhteensa neljaan raiteeseen nykyisin kaksiraiteisella, TEN-T-
ydinverkkoon ja paavaylaverkkoon kuuluvalla rataosuudella. Vaylaviraston
tuoreen selvityksen mukaan Keravan ja Kouvolan valisella rataosuudella on
vield mahdollista lisata liikennettd. Junamaarien lisdamista on kuitenkin
rajoittanut ratakapasiteetin puute Keravan eteldpuolella. Lentoradan
tuoma lisaratakapasiteetti mahdollistaa kauko- ja ldhijunaliikenteen
kehittamisen Lahden kautta Itd-Suomeen. Myds Lentoradan myo6ta
lyhentyva matka-aika itsessaan lisaa junaliikenteen kysyntaa.

Kerava—Lahti—Kouvola-rataosuuden kytkeytyminen Lentorataan, Helsinki-
Vantaan pohjoispuolen rahtiterminaaliin ja edelleen Tallinna—Helsinki-
tunneliin voivat tuoda uusia mahdollisuuksia myo6s tavaraliikenteeseen.
Samalla esimerkiksi raideleveyteen liittyvat ratkaisut toisaalla vaikuttavat
ratkaisuihin Paijat-Hameessa esimerkiksi Lahden oikoradalla ja Nostavan
multimodaaliterminaalin alueella.

Henkildjunaliikenteen markkinan muuttuminen 2030-luvulla vaikuttaa
junaliikenteen kehittamiseen myds Paijat-Hameessa. Erityisesti
kalustoinvestointeja varten pdatokset junaliikenteen lisddmisesta tulee
tehda jo varhaisessa vaiheessa, mutta talla hetkella tieto junaliikenteen
lisaamisen mahdollisuuksista on puutteellista.

Tarveselvityksen laatiminen toteuttaa Liikenne 12 -suunnitelman
tavoitteita saavutettavuuden edistamisesta, liikennejarjestelman
toimivuudesta seka olemassa olevan liikennejarjestelman tehokkaasta
hyodyntamisesta. Se antaa tarkeaa tietoa junaliikenteen
kehittamismahdollisuuksista seka lisaraiteiden suunnittelun edistamisesta
ja aikataulusta. Lisaksi rataosuutta koskevan tietopohjan vahvistuminen
mahdollistaa investointiohjelmaan ehdolla olevien erilaisten
kehittamishankkeiden tasapuolisen vertailun, vaikutusten arvioinnin ja
priorisoinnin. Suunnittelun edetessa tulee selvittdada mahdollisuus
esimerkiksi EU:n CEF-rahoitukseen lisdraiteiden ja Nostavan
multimodaaliterminaalin rakentamista varten.

Vt 4 Tuuliharjan alue

Yhteisrahoituksella laadittu Tuuliharjan eritasoliittyman avaamisen
esisuunnitelma valmistui joulukuussa 2025. Tuuliharjan palvelualue on yksi
Suomen yhdeksasta osin valtion yllapitamasta palvelualueesta, ja se on jo
nyt ajoittain ylikuormittunut. Tuuliharjan nykyisen palvelualueen
laajentaminen HCT-palvelualueeksi nykyiselld paikalla ei ole mahdollista
tilanpuutteet vuoksi. Palvelualueen kehittaminen valtatien 4 toisella
puolella edellyttdaa nykyisen tasoliittyman muuttamista eritasoliittymaksi.
Alueen laajentaminen valtatien lansipuolelle mahdollistaa my6s raskaan
lilkenteen taukopaikan ja latauspisteen kehittamisen TEN-T ydinverkolla.



Paakaupunkiseudun laheisyydessa on pulaa raskaan liikenteen
palvelualueista, ja Tuuliharjan alue sijaitsee ihanteellisella sijainnilla Iahella
padkaupunkiseudun logistisia solmukohtia.

Nykyisen palveluliittyman muuttaminen eritasoliittymaksi seka noin 2 km
pituisen yhdystien rakentaminen mahdollistavat samalla Orimattilaan
Tuuliharjan alueelle kaavoitetun 270 hehtaarin suuruisen elinkeinoalueen
hyodyntamisen Lahden moottoritien ja Vanhan Helsingintien valilla.
Fazerin makeistehtaan suurinvestointi Lahteen tuo alueelle alihankkijoita
ja lisaa teollisuustonttien kysyntaa valtatien 4 varrella.

Tuuliharjan eritasoliittyman ja palvelualueen seka yhdystien suunnittelun
jatkaminen on valttdamatonta palvelualueen, riittavan vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakelupisteen seka elinkeinoalueiden kehittamiseksi.
Tuuliharjan eritasoliittyman avaamisen hankearviointia on laadittu vuonna
2026. Hankkeella on monia myodnteisia vaikutuksia, joista kaikkia ei
kuitenkaan voida mitata hankearvioinnilla. Jatkosuunnittelun
kustannusarvio on noin 520 000 euroa.

Vt 4 Lusi—Oravakivensalmi

TEN-T-ydinverkkoon kuuluva tieosuus tulee kehittaa jatkuvaksi
keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi eritasoliittymin. Paijat-Hameen liitto
edellyttda tiesuunnittelun kdynnistamista vuonna 2025 valmistuneen
toimenpidesuunnitelman pohjalta. Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on
Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen paavayla. Se on osa TEN-T-
ydinverkkoa ja osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatie 4 kuuluu
Lilkenne- ja viestintaministerion paavaylaasetuksen mukaiseen paavaylien
palvelutasoluokkaan 1. Nykytilassa tien vilkas henkil6- ja tavaraliikenne,
vahaiset ohitusmahdollisuudet, tasoliittymat heikentavat
lilkenneturvallisuutta ja lilkenteen sujuvuutta eivatka vastaa TEN-T
ydinverkolle ja paavaylille asetettuihin tavoitteisiin.

Vt 12 / E16 Tampere—Lahti—-Kouvola

Paijat-Hameen liitto pitda erinomaisena Risala—Mankala-osuuden
sisallyttamista investointiohjelmaan, ja kiirehtii vaadittavien
tiesuunnitelmamuutosten toteuttamista, jotta rakentaminen voidaan
kdynnistaa heti rahoituspaatoksen jalkeen.

Paijat-Hameen liitto pitda tarkedna valtatien 12 parantamista
kokonaisuudessaan ja suunnittelun kdynnistamistd myos Lahden ja
Tampereen valilla. Tieosuuden kehittamisselvitys valmistui vuonna 2024.
Valtatie 12 kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon ja pdaosin paateiden
palvelutasoluokkaan I. Se on teollisuuden kuljetusten ja sotilaallisen
liikkuvuuden valtavayla, joka yhdistaa Suomen ita-lansisuunnassa. Tien
rooli Eurooppatiena 16 korostaa satamien kautta yhteyksia lanteen.

Valtatie 24



Paijat-Hameen liitto kiirehtii valtatien 24 Karisto—Kalliola-valin
aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden tarkempaa
suunnittelua ja toteuttamista. Jo nykyisin vilkasliikenteisella,
kaksikaistaisella tielld on sujuvuus- ja turvallisuusongelmia.
Aluevaraussuunnitelman mukaisten toimenpiteiden toteuttaminen on osa
Lahden keskustan kiertdavaa kehaa. Pitkamatkaisen liikenteen ohjaaminen
Lahden keskustaa kiertavalle kehalle parantaa lilkenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta sekda mahdollistaa kestavan liikkumisen edistamisen MAL-
kaupunkiseudulla. Hanke on erittdin kannattava (H/K-suhde 3,2), ja
henkilévahinko-onnettomuuksien seka liikennekuolemien arvioidaan
vahentyvan selvasti (29 % ja 43 %). Valtatien melulle altistuvien maara
vahenee noin 380 henkildlla. Olemassa olevan valtatien parantaminen
edistaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumista.

Lisaksi valtatielld 24 on muita suunnittelutarpeita Paijat-Hameessa.
Kalliolan ja Vaaksyn valilla on useita tunnistettuja kehittamistarpeita,
kuten liittymaparannuksia ja ohituskaistan rakentaminen, jotka vaativat
jatkosuunnittelua. Myds Padasjoen Taulun liittyman kehittdminen vaatii
jatkosuunnittelua. Toimenpiteet parantavat erityisesti tien sujuvuutta ja
turvallisuutta.

Monipaikkaisen teollisuuspuiston liikkenneyhteydet

Paijat-Hameen liitto tuo esille kuntien vuonna 2025 kdynnistaman
teollisuuspuistoselvityksen, jossa Lahti, Hollola, Heinola ja Orimattila ovat
selvittaneet mahdollisuuksia yhteisen monipaikkaisen teollisuuspuiston
perustamiseksi. Selvityksessa on tarkasteltu, miten kuntien yritysalueet
voisivat toimia yhtena kokonaisuutena kuntarajoista riippumatta.
Selvityksessa ovat nousseet esille erityisesti aiemmin mainittu Orimattilan
Tuuliharjan alue seka Hollolan Miekkion ja Lahden Veljeskylan alueet.
Tuuliharjan ja Miekkion alueet sijaitsevat valtatien 4 liikkennekdytavassa ja
Veljeskylan alue valtatien 12 kdytavassa. Alueiden liikenneyhteyksien ja
saavutettavuuden parantaminen on tarkeaa, koska ne ovat keskeisia
tekijoita yritysten sijoittumispaatoksissa ja seudullisen kilpailukyvyn
vahvistamisessa.

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia
vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

Valtatie 12

Paijat-Hameen liitto esittda, ettd valtatie 12 / Eurooppatie 16 tulee
parantaa kokonaisuudessaan Lahden ja Kouvolan valilla. Tiejakso kuuluu
TEN-T kattavaan verkkoon ja paateiden palvelutasoluokkaan I. Tie yhdistaa
Suomen itad-lansi-suunnassa ja tarjoaa yhteyden Porin, Rauman ja
HaminaKotkan satamien kautta Eurooppaan ja maailmalle. Reitin varrella
on myos useita elinkeinoelaman kannalta merkittavia yrityskeskittymia ja
puolustusvoimien tukikohtia. Raskaan liikenteen suuri maars,
ohitusmahdollisuuksien puute ja tasoliittymat aiheuttavat ongelmia



lilkenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Valtatie on poikkeuksellisen
kapea ja tien geometria on paikoin huono. Lilkkennemaarien on ennustettu
kasvavan Lahti-Kouvola valilla merkittavasti.

Liitto pitda erinomaisena, etta vt 12 Risala—Mankala hanke sisaltyy
investointiohjelmaan, ja esittda investointiohjelmaan lisattavaksi Lahti—
Kouvola yhteysvalin kolmatta vaihetta Joutjarvi—Uusikyld/Risala. Hanke on
esitetty investointiohjelman ulkopuolelle jadneena hankkeena
mahdollisena MAL-kohteena. Se sisaltyy PRIO-tyokalulla arvioiduista
hankkeista ns. kiistattomiin hankearvioituihin hankkeisiin, joka valikoituu
kaikkien rahoitusskenaarioiden koreihin. Siten hanke kuuluu kaikkein
kannattavimpien hankkeiden joukkoon, ja sen H/K-suhde on 2,15. Hanke
on kaikista investointiohjelman ulkopuolelle jadneista hankearvioiduista
tiehankkeista toiseksi kannattavin ja parantaa eniten
lilkenneturvallisuutta. Turvallisuus on yksi Liikenne 12 -suunnitelman
strategisista tavoitteista yhdessa toimivan ja kestavan liikennejarjestelman
kanssa. Nyt ohjelmaan sisaltyvat hankkeet painottavat erityisesti
toimivuuden tavoitealueelle.

Lentorata

Investointiohjelma ei sisdlld hankeyhtididen hankkeita. Paijat-Hameen
liitto tuo kuitenkin esiin Lentoradan toteuttamisen tarkeyden ja edellyttida
Lentoradan suunnittelun jatkamista ja radan rakentamista. Lentoradan
ratasuunnitelma valmistuu kevaalla 2028, minka jalkeen hanke on
rakentamisvalmiudessa. Lentorata on koko Suomen kilpailukyvyn,
saavutettavuuden ja huoltovarmuuden kannalta strateginen investointi.
Hanke yhdistaa Helsinki-Vantaan lentoaseman suoraan valtakunnalliseen
kaukojunaverkkoon, mahdollistaa junaliikenteen lisdidmisen seka parantaa
junaliikenteen luotettavuutta koko maassa. Lentorata tukee Suomen
kansainvalistd saavutettavuutta, TEN-T-verkoston kehittamista seka
sotilaallista liikkuvuutta.

Lentoradan tuoma lisdratakapasiteetti mahdollistaa kauko- ja
Iahijunaliikenteen kehittamisen Lahden kautta Itd-Suomeen. Myds
Lentoradan myodta lyhentyva matka-aika itsessaan lisaa junaliikenteen
kysyntaa.

Lahti-Heinola-radan perusparannus

Paijat-Hameen tavoitteena on turvata elinkeinoelaman rautatiekuljetukset
ja mahdollistaa henkildliikenne vuoteen 2040 mennessa Lahti—Heinola-
radalla, mika edellyttda paatosta radan perusparantamisesta tai Savon
oikoradasta. Noin 36 km pitka, vuonna 1932 avattu sahkoistamaton rata
on nykykunnoltaan puutteellinen (mm. nopeus 60 km/h, 36 tasoristeysta,
ei mahdollista junien kohtaamiseen). Silla lilkkenndi vuosittain noin 360
tavarajunaa suuntaansa ja kuljetusmaarat ovat kasvaneet. Rata on
keskeinen erityisesti metsateollisuuden kuljetuksille ja
raakapuulogistiikalle, ja sen kehittdminen tukee seka teollisuuden
toimintaedellytyksia etta tulevaa henkildliikennetta.



Paatos

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettad Vaylaviraston ohjelmat
esitetdadn nyt yhtena kokonaisuutena?

Paijat-Hameen liitto pitda ohjelmakokonaisuutta perusteltuna ja
kannatettavana uudistuksena. Se parantaa kokonaiskuvan hahmottamista,
lisaa lapinakyvyytta seka helpottaa eri ohjelmien keskinadisten
riippuvuuksien ja vaikutusten tarkastelua. Uudistus selkiyttaa
lausunnonantamista, ja on myds toivottavaa, ettd ohjelmakokonaisuuden
rakenne sdilyisi mahdollisimman vakiintuneena. Selkeampi ja tiiviimpi
esitystapa parantaisi kuitenkin laajan ja osin toistoa sisaltavan
ohjelmakokonaisuuden luettavuutta.

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Paijat-Hameen liitto ndkee, ettd valtion tulee vastata valtion vaylaverkon
investointikustannuksista. Kunnan osallistuminen hankkeen rahoitukseen
ei tule olla hankkeiden toteutuksen edellytyksena. Nykyisin kunnat
osallistuvat valtion verkon hankkeiden kustannuksiin. Vastaavasti valtio
voisi myos osallistua kuntien hankkeisiin, kun hankkeista on hyotya
valtiolle. Valtion kannalta hyddyt voivat liittya esimerkiksi
paastovahennystavoitteen saavuttamiseen kestavaa
vhdyskuntarakennetta tukevien joukkoliikennehankkeiden toteuttamisen
kautta.

MAL-sopimusten alkuperdisena tavoitteena on ollut kestavan
lilkennejarjestelman edistaminen. Paijat-Hameen liitto katsoo, ettd MAL-
rahoitusta tulisi kohdentaa ensisijaisesti kestavien liikkumismuotojen
kehittamiseen. Viime vuosina MAL-rahoitusta on kuitenkin suunnattu
merkittavasti valtatiehankkeisiin, mika ei vastaa sopimusmenettelyn
alkuperaisia tavoitteita. Lisdksi valtion osuus MAL-sopimusten
kehittamisinvestointeihin on MAL-kaupunkiseutujen tarpeisiin riittamaton
ja kohdentuu pelkastaan valtion vaylaverkolle.

Hankkeiden perustelujen, vaikutusten arvioinnin ja priorisoinnin kuvaus on
kehittynyt systemaattisempaan ja lapindkyvampaan suuntaan. Vaikutusten
arviointi on kehittynyt hankekohtaisesta tarkastelusta kohti ohjelmatason
kokonaisarviointia, mika vahvistaa tietopohjaista paatdksentekoa ja tukee
ohjelmakokonaisuuden vaikuttavuutta.

Paijat-Hameen liitto pitda vuorovaikutusta investointiohjelman
laatimisessa hyvin tarkeana. Alueellisia liikennejarjestelmaryhmien
toimintaa olisi mahdollista hyodyntda vuorovaikutuksessa aiempaa
enemman.



