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Hollolan kunta pyytda lausuntoa Nostavan-Tikkakallion osayleiskaavan
luonnoksesta, joka on nahtavilla 19.3.-30.4.2026 valisena aikana. Kaava-
aineistoon voi tutustua Hollolan kunnan verkkosivuilla.

Osayleiskaava-alue sijaitsee Nostavan alueella rajoittuen idassa Kerava-
Lahti oikorataan, pohjoisessa vt12 kehatiehen, lannessa Koivusillanjokeen
ja eteldssa Koskimyllyntiehen. Alueen pinta-ala on noin 455 hehtaaria.
Linkki sijaintikarttaan.

Kaavalla tarkastellaan edellytyksia sijoittaa kaava-alueelle Euroopan
laajuisen liikkenneverkon TEN-T-asetuksen mukainen
multimodaaliterminaali (raide-rekkaterminaali), tavararatapiha,
henkildjunaseisake ja tiivis asemataajama.

Voimassa olevassa Pédijat-Hdmeen maakuntakaavassa 2014
suunnittelualue on varattu padosin merkittdvan tavaraliikenteen alueeksi
ja tyopaikka-alueeksi sekd osin taajamatoimintojen alueeksi. Alueen
lansipuolelle on osoitettu pohjois-eteldsuuntainen viheryhteystarve.
Koillisosaan sijoittuu luonnonsuojelualue. Alue kuuluu lahes kokonaan
kehittamisen kohdealueeseen Nostava-Vt12 etelapuoli.

Paijat-Hameen jatteenkasittelyalueen vaihemaakuntakaavan ohjeellinen
tieyhteys seudulliselle kierratyspuistolle sijoittuu osittain
suunnittelualueelle.

Laadittavana olevan Paijat-Hameen maakuntakaavan 2060 luonnos on
ollut nahtavilla 29.9.-4.11.2025. Maakuntakaavaluonnoksessa
suunnittelualue on osoitettu pdaosin tyopaikka-alueeksi ja maaliikenteen
alueeksi. Alueelle on osoitettu myds taajamatoimintojen alue,
luonnonsuojelualue, kehitettava paarata, uusi tai kehitettava
lilkennepaikka ja paastottomien kayttévoimien jakelupiste. Lansiosaltaan
suunnittelualue rajautuu siniviheryhteyteen.

Hollolan strategisessa yleiskaavassa 2020 alue on osoitettu padosin
asumisen seka tyo- ja elinkeinojen alueeksi. Lisdksi alueella on uusi
raideliikennepaikka, uuden katuyhteyden yhteystarve ja ekologisia
yhteyksia.

Suunnittelualueella on voimassa Nostavan logistiikka-alueen asemakaava
(2008) ja logistiikka-alueen yhteyden kehatielle maarittava Nostavan
katuyhteyden asemakaava (2019).


https://hollola.cloudnc.fi/fi-FI/Kaavat/Aktiiviset/NostavanTikkakallion_osayleiskaava(25908)
https://paijat-hame.fi/wp-content/uploads/2024/10/Hollola_Nostavan_Tikkakallion_osayleiskaava.pdf

Valmistelija

Esittelija

Paatosehdotus

Suunnittelualueen lansipuolella vireilla oleva Kierratysalueen osayleiskaava
on luonnoksena nahtavilla samanaikaisesti Nostavan-Tikkakallion
osayleiskaavan kanssa.

Erityisasiantuntija Mari Lang-Kauppi, aluesuunnittelujohtaja Niina Ahlfors,
erityisasiantuntija Petra Isotalo ja suunnittelupaallikké Kaisa Torri

Vt. maakuntajohtaja Juha Hertsi
Maakuntahallitus paattaa antaa seuraavan lausunnon:

Paijat Hameen liitto pitda hyvana, ettd maakunnallisesti merkittavaksi
elinkeino- ja logistiikka-alueeksi tunnistetun alueen seka TEN-T -asetuksen
mukaisen multimodaaliterminaalin toteutumista edistetaan
osayleiskaavalla. Kaavan tueksi on laadittu runsaasti selvityksia, mika
kaavaan sisaltyvat toiminnot huomioon ottaen on tarpeellista.

Nostavan—Tikkakallion osayleiskaavan tavoitteena on osoittaa alueelle
noin 7000 asukkaan asuinalue. Herkkien toimintojen kuten asumisen,
paivakodin ja virkistysalueiden sijoittaminen kierratysalueen,
multimodaaliterminaalin ja kehitettdavan radan laheisyyteen sisaltda
merkittavia toteuttamisriskeja. Ymparistohairididen torjuminen herkkien
toimintojen ymparilld on kustannuksiltaan huomattavaa, eika se liséa
toteutumisen todennakdisyytta. Vaikka asuinalue ei toteutuisi, jo kaavassa
esitetty varaus asuinalueelle muodostaa huomattavan riskin elinkeino- ja
logistiikka-alueiden toteuttamiselle esimerkiksi sijoittumisedellytysten,
lupaharkinnan seka hairidvaikutusten hallintatarpeiden kautta. Nostavan-
Tikkakallion ja Kiertotalousalueen osayleiskaavan tavoitteet nayttaytyvat
siten osin poissulkevina ja keskenaan ristiriitaisina.

Osayleiskaavaa varten on laadittu useita vaikutusten arviointia tukevia
selvityksid. Kaavaehdotusvaiheessa tulee varmistaa, etta selvitysten
johtopaatokset on kytketty kaavan merkintdihin ja maarayksiin siten, etta
ne ohjaavat alueen toteutusta ja haitallisten vaikutusten lieventamista.
Kuten esimerkiksi meluntorjunta asuin- ja virkistysalueille kehitettavan
radan ja multimodaaliterminaalin suuntaan.

On hyva, etta kaavassa tarkastellaan vaarallisten aineiden kuljetuksiin
(VAK) liittyvan ratapihan sijoittamista ja etta sen tueksi on laadittu
onnettomuustilanteiden arviointi. Paijat-Hameessa ei ole VAK-ratapihaa,
vaikka alueen elinkeinoeldama, teollisuus ja logistiikka seka kasvavat
kuljetusvirrat edellyttavat toimivia ja turvallisia jarjestelyja vaarallisten
aineiden kuljetusten kasittelyyn, jarjestelyyn ja varastointiin. Paijat-
Hameen liitto esittaa, etta kaavaehdotusvaiheessa
onnettomuustilanteiden arviointiselvityksessa esitetyt tarkistukset
tehdaan kaavaratkaisuun seka ratapihan ymparille osoitetaan
huomiointivydhykkeet, jotka ohjaavat maankayttoa ja herkkien
toimintojen sijoittumista.



Paijat Himeen maakuntakaavan 2060 luonnosvaiheessa Traficom esitti,
etta uusiin asemapaikkoihin ja niita ympardivien taajama alueiden
suunnittelumaarayksiin lisdtdan ajoitusmaarays, jonka mukaan uusia
taajama alueita ei tule ottaa kdyttoon ennen kuin aseman toteuttamisesta
on tehty sitova paatos. Vastaava periaate sisaltyy myos voimassa olevaan
Paijat Himeen maakuntakaavaan 2014: Nostavaa koskevan kehittamisen
kohdealuemerkinnan aluekohtainen suunnittelumaarays edellyttaa, etta
henkildjunaseisakkeeseen tukeutuva maankaytto ajoitetaan siten, etta
seisakkeen toteutuminen on varmistettu. Asuin ja palvelualueiden
toteuttaminen edellyttda henkil6junaseisakkeen toteutumista, ja ilman
ajoitusmaaraysta alueen autoriippuvuus ja siitd seuraavat
ilmastovaikutukset kasvavat. Paijat Himeen liitto esittda, etta seisakkeen
toteutumiseen kytkeytyva ajoitusmaarays lisataan osayleiskaavan
oikeusvaikutteiseen karttaan kaavamaarayksing, jotta kaavan tulkinta ja
ohjausvaikutus ovat yksiselitteiset.

Multimodaaliterminaalin sijaintipaikan keskeinen valintakriteeri on ollut
hyva liikenteellinen sijainti ja saavutettavuus. Alue sijaitsee logistisesti
erinomaisessa solmukohdassa Euroopan laajuiseen liikkenneverkkoon (TEN
T) kuuluvan valtatien 12 seka Lahden oikoradan ja Lahti—Riihimaki-radan
varrella. Kaavaluonnoksessa esitetty alueen sisdinen liikenneverkko ei
kuitenkaan kaikilta osin tue seudullisesti merkittavien kiertotalous- ja
terminaalitoimintojen tehokasta logistiikkaa. Erityisesti pohjoisen ja idan
suuntaan kuljetusreitit pitenevat, mika liséda kuljetussuoritetta seka siita
aiheutuvia paasto- ja meluvaikutuksia. Nostavan ekoteollisuus- ja
logistiikka-alueen kehittamishanke ulottuu seka Nostavan—Tikkakallion
osayleiskaavan suunnittelualueelle etta sen lansipuolella vireilld olevan
Kierratysalueen osayleiskaavan alueelle. Naiden alueiden valisten
yhteyksien sujuvuus on keskeista seka tehokkaan logistiikan etta lilkenteen
ymparistovaikutusten minimoinnin kannalta.

IImastovaikutusten arvioinnissa todetaan, etta jatkosuunnittelun
keskeinen haaste on varmistaa palveluiden saavutettavuus seka autoilulle
kilpailukykyiset kestavan liikkumisen yhteydet. Kaavaluonnoksessa on
osoitettu kavelyn ja pyoradilyn paareitti taajama-alueen lapi Nostavan
eritasoliittyman ja suunnitellun seisakkeen valille. Alueen sisdisten
vhteyksien lisdksi tulee varmistaa kytkenta seudulliseen seka kuntien
jalankulun ja pyoraliikenteen verkkoon. Pdijat Himeen
paapyoratieverkkoselvityksessa tunnistetuista seudullisista
pyorailyreiteista lahin kulkee Nostavantielld radan itdpuolella Herralan ja
Lahden keskustan suuntaan. Talla hetkelld kaava-alueelta puuttuvat
kuitenkin jalankulun ja pyorailyn yhteydet lanteen ja pohjoiseen,
esimerkiksi kuntakeskuksen suuntaan, mika tulisi ratkaista
jatkosuunnittelussa.

Kaavaselostuksessa on kuvattu kuntatason ekologisia yhteyksia.
Koivusillanjoki lukeutuu maakunnallisesti merkittaviin siniviheryhteyksiin,
joka on osoitettu myos Pdijat-Hdmeen maakuntakaavan 2060
kaavaluonnoksessa. Tama olisi aiheellista mainita myos yleiskaava-alueen
luontoarvoja kuvaavissa teksteissa. Koivusillanjoen suojavyohykkeen



Paatos

osalta tulisi vield tarkastella riittavan suojavyohykkeen leveytta.
Kaavaluonnoksessa osoitettu TT-1 alue ulottuu lahimmillaan noin 30
metrin etdisyydelle Koivusillanjoesta, mita ei voida pitaa riittavana
etdisyytena ekologisen yhteyden turvaamisen kannalta. Talta osin
kaavaratkaisu on myads ristiriidassa kaavaselostuksen kuvauksen kanssa,
jossa on todettu, ettei kaavaratkaisu aiheuttaisi suoria vaikutuksia
Koivusillanjokeen ja etta joen lahiymparisto sdilyisi nykytilassa.

Laadittavana olevaan Paijat-Hameen maakuntakaavaan 2060 huomattava
osa osayleiskaavan suunnittelualueesta tullaan osoittamaan
selvitysalueena, kunnes alueelle laaditut selvitykset ja vaikutusten
arvioinnit varmistavat tavoiteltavan maankayton.

Lopuksi esitimme, ettad Paijat-Hameen liiton osayleiskaavan OAS vaiheessa
antama lausunto lisattdisiin kirjallisen palautteen koontitaulukkoon.



